Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V.

Unfallforschung kompakt Nr. 107

Verkehrs- und
Mobilitatserziehung an
Ganztagsschulen

[ .0
——
£
hg
. I_ .
4 \
o

Unfallforschung *
der Versicherer 4

I GDV

5 _.-. _f:_
L




Impressum

Herausgeber

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.
WilhelmstraRe 43 / 43 G, 10117 Berlin

Postfach 08 02 64,10002 Berlin

Telefon 030 / 20 20 - 58 21, Fax 030 / 20 20 - 66 33
www.udv.de, www.gdv.de, unfallforschung@gdv.de

Redaktion
Kristina Gaster

Realisation
pensiero KG, www.pensiero.eu

Bildnachweis
Titelbild: Deutsche Verkehrswacht e.V.,
Fotograf Marcus Gloger, Bonn.

Erschienen: 12/2020

®
MIX
Aus verantwortungs-

vollen Quellen
gw%:g FSC® C126256

Verkehrs- und Mobilitdtserziehung an Ganztagsschulen | Unfallforschung kompakt Nr. 107



Inhalt

Inhalt

Vorbemerkung
Forschungsziel

Aktuelle Situation von
Ganztagsschulen in Deutschland

Angebote der schulischen
Verkehrs- und Mobilitatserziehung

Fazit
Serviceteil

Literatur

Verkehrs- und Mobilitdtserziehung an Ganztagsschulen | Unfallforschung kompakt Nr. 107

03




m Vorbemerkung

Vorbemerkung Anteil verungliickter Kinder innerorts nach
Altersgruppe und Art der Verkehrsbeteiligung

. Abbildung 1 - nach Altersgruppen
Ab dem Schulalter nehmen Kinder zunehmend selbst-

standig zu Fufd oder mit dem Rad am Straflenverkehr
teil. Dies zeigt sich auch in den Unfallzahlen. Betrachtet
man das Unfallgeschehen von Kindern innerorts, zeigt
sich, dass die hier verungliickten Kinder zwischen 6 und
14 Jahren tiberwiegend zu Fufd oder mit dem Fahrrad

§

unterwegs sind (Abb. 1). [
Etwas mebhr als ein Drittel aller Wege von Kindern :k
und Jugendlichen im Alter zwischen 7und 17 Jahren sind

Schulwege [2]. Schulen sind daher ein naheliegender
Lernort, um Kindern und Jugendlichen eine Verkehrs- 41,7%
und Mobilitatserziehung (VuM) zu erméglichen, damit
diese sich gefahrlos zur Schule und wieder nach Hause
bewegen konnen. Wahrend an Halbtagsschulen im
Unterricht am Vormittag wegen der verpflichtenden
curricularen Vorgaben oftmals die Zeit fiir eine ange-

31,6% O%

messene Umsetzung einer Verkehrserziehung fehlt, Plow zu Ful Fahrrad ~  andere Art der
bieten die Nachmittagsangebote von Ganztagsschulen Verkehrsbeteiligung
aufgrund ihrer flexibleren Gestaltungsmadglichkeiten 0 bis 5 Jahre

sowie eventueller Kooperation beispielsweise mit ©UDV 2020

Polizei, Verkehrswachten, Verkehrsbetrieben oder Sport-
vereinen tendenziell grofiere Chancen fiir die VuM von
Kindern und Jugendlichen. Da jedoch die Anzahl an fle-
xibel gestaltbaren Nachmittagsangeboten an Ganztags-
schulen stark von der Organisationsform beziehungs-
weise der Konzeption abhédngt, bietet die Ganztagsschule
nicht per se bessere Moglichkeiten. Es lohnt sich ein
genauerer Blick.

£ &

P

26,8%

Pkw zu FuB Fahrrad andere Art der
Verkehrsbeteiligung

6 bis 9 Jahre

©UDV 2020
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Forschungsziel m

Forschungsziel

Im Auftrag der Unfallforschung der Versicherer (UDV)

¢ untersuchte die Universitdt Osnabriick daher die gegen-
O O wartige Situation von Ganztagsschulen in Deutschland
und das Potenzial fiir schulische VuM. Dazu wurden drei
Arbeitsschritte definiert:

1. Die gegenwartigen Strukturen und Rahmenbe-
dingungen von Ganztagsschulen in Deutsch-
land wurden systematisch aufgearbeitet. Hierbei
wird unter anderem auf Schularten, Organisations-
formen, Fachpersonal und rechtliche Grundlagen
eingegangen. Darauf aufbauend wird das Poten-
zial fiir eine schulische VuM fiir die verschiedenen

)

P

21,7% Schularten eingeschatzt. Die Analysen erfolgten pro

14,4% Bundesland separat, da sich die Strukturen je nach
Bundesland unterscheiden.

Phw zu FuB Fahrrad ~  andere Art der 2. Eswurde eine umfassende Ubersicht iiber die Ange-

Verkehrsbeteiligung bote der schulischen VuM fiir Ganztagsschulen

10 bis 14 Jahre fir die Klassenstufen eins bis sieben erarbeitet.

©UDY 2020 Diese Ubersicht erhebt keinen Anspruch auf Voll-

standigkeit und stellt keine Empfehlung der UDV
dar. Sie stellt mogliche Ankntipfungspunkte einer
VuM in Ganztagsschulen dar. Schulen kénnen diese
Ubersicht nutzen, wenn sie nach einer fiir sich pas-
senden VuM-Mafinahme suchen.

3. Abschlieflend wurden Checklisten fiir Ganztags-
schulen, Anbietern von Verkehrserziehungspro-
jekten und die Politik erarbeitet, die als Hilfestel-
lung bei der Planung und Umsetzung von VuM an
Ganztagsschulen herangezogen werden konnen.

Die Ergebnisse sind im UDV-Forschungsbericht [3]
dokumentiert. Dieser Forschungsbericht ist auf der
UDV Webseite (udv.de) verfiigbar. Im Folgenden werden
die Kernergebnisse prasentiert. Im Serviceteil (Kap. 6)
werden die drei Checklisten fiir Anbieter von Verkehrs-
erziehungsprojekten, Ganztagsschulen und Politik voll-
stindig wiedergegeben.
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m Aktuelle Situation von Ganztagsschulen in Deutschland

Aktuelle Situation von
Ganztagsschulen in Deutschland

Definition und Arten von Ganztagsschulen

Die Kultusministerkonferenz (KMK) definiert Ganztags-
schulen anhand von drei Kriterien:

+  Offnungszeit: Ganztagsschulen miissen an min-
destens drei Tagen in der Woche ein ganztigiges
Angebot fir die Schiilerinnen und Schiiler bereit-
stellen, das taglich mindestens sieben Zeitstunden
umfasst.

* Mittagsversorgung: Ganztagsschulen sind ver-
pflichtet, an allen Tagen des Ganztagsschulbetriebes
ein Mittagessen bereitzustellen.

¢ Verantwortlichkeit des Ganztagsschulbetriebes:
Die Angebote der Ganztagsschule sind unter der Auf-
sicht und Verantwortung der Schulleitung organi-
siert und stehen in einem konzeptionellen Zusam-
menhang mit dem Unterricht.

Es werden drei Arten von Ganztag unterschieden, die
sich durch ihre Organisationsform differenzieren:

*  Offene Form: Schiilerinnen und Schiiler konnen auf
freiwilliger Basis am Ganztagsangebot teilnehmen,
was an mindestens drei Tagen in der Woche ein ganz-
tagiges Angebot und Mittagessen bereitstellt. Zudem
kooperiert die Schulleitung mit einem auf3erschuli-
schen Trager beziehungsweise besteht eine Mitver-
antwortung der Schulleitung fiir das Angebot.

+ Teilweise gebundene Form: Nur ein Teil ver-
pflichtet sich an den Tagen des Ganztags fiir mindes-
tens sieben Zeitstunden am Angebot teilzunehmen.

*  Voll gebundene Form: Alle Schiilerinnen und
Schiiler einer Schule sind dazu verpflichtet, an min-
destens drei Wochentagen fiir jeweils mindestens
sieben Zeitstunden an den ganztagigen Angeboten
der Schule teilzunehmen.

In Abbildung 2 wird fiir die gesamte Bundesrepublik der
Anteil der Ganztagsschulen je Schulart nach Organisa-
tionsform dargestellt [4]. Die iibrigen Schulen sind als
Halbtagsschulen organisiert.

Anteil der Ganztagsschulen in Deutschland
je nach Schulart und Organisationsform

Abbildung 2

Il Vo!l gebundene Form B Teilweise gebundene Form [l Offene Form
2,3%

Grundschule [ 7207
Schulunabhéngige Orientierungsstufe [ BETT L4217
Hauptschule 14,7%
Schularten mit mehreren Bildungsgangen 16,2%
Realschule 9,0 % [6,5%

OlUcEty 11,5 % [8;3%

Integrierte Gesamtschule 44,3%

Freie Waldorfschule SE:Bp LV (il =L/

Forderschulen 34,0%

33,2%
38,2%
44,5%
14,4%
46,4%

9,5% ®UDV 2020

Quelle: eigene Darstellung unter Nutzung von Daten aus [4]
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Aktuelle Situation von Ganztagsschulen in Deutschland

Fachpersonal

In Ganztagsschulen sind unterschiedliche Akteure
tatig. Neben den Lehrkraften ist oft weiteres padagogi-
sches und nicht-padagogisches Fachpersonal notig. Zu
den padagogischen Fachkraften zdhlen unter anderem
Erziehungskrafte, sozialpddagogische und padagogische
Fachkrifte, kinderpflegerische und heilpadagogische
Fachkrafte. Nicht-padagogisches Fachpersonal kénnen
Honorarkréfte ohne abgeschlossene padagogische Berufs-
ausbildung, ibungsanleitende Personen, Schiilerinnen
und Schiiler, Studierende oder Bundesfreiwilligendienst-
beziehungsweise Freiwilliges-Soziales-Jahr-Leistende
sein. So konnten beispielsweise Sportstudierende mit
einem Ubungsleiterschein ein Verkehrserziehungspro-
jekt an Ganztagsschulen durchfithren.

Im Jahr 2007 bestand das weitere padagogische
Personal (neben Lehrkraften) an Ganztagsschulen bun-
desweit tiber alle Schularten hinweg zu 31 Prozent aus
Erziehungskraften. Weitere elf Prozent waren sozialpa-
dagogische Fachkréfte, sieben Prozent universitér aus-
gebildete diplomierte padagogische Fachkrafte oder
diplomierte psychologische Fachkrafte. Der Anteil der
Akteure mit sonstiger padagogischer Ausbildung betrug
25 Prozent und Akteure mit einem sonstigen Hochschul-
abschluss waren zu 14 Prozent in Ganztagsschulen ver-
treten. Zudem sind Akteure ohne abgeschlossene Ausbil-
dung auch zu sieben Prozent am Ganztagsschulbetrieb
beteiligt. Fiinf Prozent werden durch sonstige padagogi-
sche Fachkrafte, kinderpflegerisches Personal oder Sozi-
alhelferinnen und Sozialhelfer abgedeckt [5]. Der Anteil
weiteren padagogischen Personals insgesamt variiert
erheblich unter den einzelnen Bundeslandern mit zwi-
schen 3 und 15 Prozent [6].

Gesetzliche Regelungen

Im Jahr 2012 hat die KMK eine weiterentwickelte Emp-
fehlung zur Mobilitits- und Verkehrserziehung
in der Schule herausgegeben. Neben den klassischen
Zielen der Verkehrserziehung (Sicherheitserziehung
und Sozialerziehung) werden hierin auch umwelt- und
gesundheitsbezogene Ziele definiert [7]. Die Ziele und
Grundsatze dieser Empfehlung sollen bei der Gestal-
tung der Lehr- und Bildungspléne und der schulorgani-
satorischen Regelungen durch die Lander sowie bei der

Konzeption von Lehrkraftaus- und -fortbildung bertick-
sichtigt werden. Die KMK schldgt zudem thematische
Schwerpunkte fiir unterschiedliche Jahrgange vor und
empfiehlt die Zusammenarbeit mit auf3erschulischen
Anbietern und Einrichtungen.

Dartiber hinaus ist das Schulrecht in Deutschland
foderal geregelt, das heifit, je nach Bundesland unter-
schiedlich. Die genauen rechtlichen Grundlagen fiir die
auflerschulischen Angebote sind in den Ausfithrungen
zum Schulrecht in den jeweiligen Bundesldndern zu
finden (Schulgesetze der Linder in der Bundesrepublik
Deutschland).

Externe Anbieter von Verkehrserziehungsprojekten
werden in der Regel durch Kooperationsvertrage an die
Schule gebunden. Die externen Anbieter unterwerfen
sich damit der Schulaufsicht. Die Beaufsichtigung
einer VuM obliegt der Aufsichtspflicht der Schule. Es
ist ratsam, sich als Schulleitung im Vorfeld einer VuM
mit externen Anbietern tiber die rechtlichen Vorausset-
zungen zu informieren. Bei der Durchfithrung durch
externe Anbieter sollten diese iiber eine schulrecht-
liche Qualifikationsanforderung verfiigen, zum Bei-
spiel ist eine Ubungsleiter C Lizenz fiir Sportangebote
im Ganztag notwendig [8].

Bundesweit einheitlich geregelt ist die Frage der
Versicherung der Schiilerinnen und Schiiler. Diese sind
sowohl wihrend des Unterrichts, der Pausen, auf dem
Schulweg und bei schulischen Veranstaltungen (z.B.
freiwillige Arbeitsgemeinschaften oder Projektarbeiten)
tiber die gesetzliche Unfallversicherung abgesichert [9].

Potenzial fiir Verkehrs- und Mobilitdtser-
ziehung in den Schularten der Bundeslander

Aufgrund der grof3en Unterschiede bei der Gestaltung
von Ganztagsschulen in den Bundeslandern sind allge-
meingiiltige Aussagen zum Potenzial einer VuM fiir die
Bundesrepublik als Ganzes nicht méglich und nicht sinn-
voll. Hilfreicher ist eine differenzierte Beschreibung der
Potenziale nach den einzelnen Schularten (z.B. Grund-
schule, Gymnasium) in den 16 Bundeslandern. Da die
grofiten Chancen fiir eine zusatzliche und ergdnzende
Form einer VuM in offenen Ganztagsschulen gesehen
werden, wird der Anteil der offenen Ganztagsschulen als
Hauptindikator bei der Einstufung des Potenzials einer
Schulart fiir eine VuM herangezogen.
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Angebote der schulischen VuM

In die Bewertung wurden nur Schulformen aufge-
nommen, die mindestens 50 Mal pro Bundesland
existieren. Fir Stadtstaaten wurde keine Mindestbe-
grenzung definiert. Wenn eine Schulform in einem
Bundesland einen Anteil von mehr als 25 Prozent im
offenen Ganztagsformat (gemessen am Gesamtbestand
der jeweiligen Schulform im Bundesland) aufweist, wird
das Potenzial fiir schulische VuM fiir diese Schulform
als hoch eingestuft. Ab einem Anteil von mindestens
50 Prozent kann sogar von einem sehr hohen Potenzial
ausgegangen werden. Bei einem Anteil zwischen 1 und
25 Prozent wird dem offenen Ganztag ein mittleres und
bei 0 Prozent ein niedriges Potenzial zugesprochen. Wird
ein Potenzial als niedrig eingestuft, bedeutet das ledig-
lich, dass sich an diesen Ganztagsschulen die VuM auf
klassische Formen einer VuM beschrankt wie sie bisher
auch an Halbtagsschulen durchgefithrt werden. An allen
Ganztagsschulen konnen und sollten klassische Maf3-
nahmen der VuM weiterhin bestehen. Ab einem mitt-
leren Potenzial sind also die zusétzlichen Moglichkeiten
einer VuM in Ganztagsschulen gemeint.

Da der Besuch der Angebote in offenen Ganztags-
schulen fir die Schiilerinnen und Schiiler freiwillig ist,
wird bei der Einstufung des Potenzials einer VuM eben-
falls die konkrete Anzahl der Schiilerinnen und Schiiler
der jeweiligen Schulart aufgefithrt. Dies gibt Auskunft
dariiber, wie viele Schiilerinnen und Schiiler der jewei-
ligen Schulart zusatzlich fiir ergdnzende Formen einer
VuM erreicht werden konnen.

An Halbtagsschulen finden in der Regel klassische
Formen einer VuM statt. Dazu gehéren zum Beispiel die
Radfahrausbildung und Radfahrpriifung in der dritten
und vierten Klasse. Diese gangigen Angebote werden
in der Regel von externen Anbietern durchgefiihrt. An
Ganztagsschulen sind diese klassischen Formen ebenso
durchfihrbar. Allerdings bieten insbesondere die Nach-
mittagsangebote von Ganztagsschulen im Gegensatz zu
Halbtagsschulen tendenziell zusatzliche Chancen fir
eine VuM von Kindern und Jugendlichen. In den Nach-
mittagsangeboten existieren keine curricularen Vor-
gaben, weshalb sie flexibler mit diversen Inhalten geftllt
werden konnen. Diese Angebote kénnen von externen
Anbietern, aber auch vom Schulpersonal durchgefiihrt
werden. Die Anzahl an flexibel gestaltbaren Nachmit-
tagsangeboten an Ganztagsschulen hangt stark von

der Organisationsform ab. In einem offenen Ganztags-
schulsystem existieren, verglichen mit teilweise und voll
gebundenen Formen, quantitativ gesehen mit Abstand
die meisten Nachmittagsangebote. Daher bieten sie ten-
denziell das grofdte Potenzial, eine zusatzliche und ergan-
zende Form der VuM zu arrangieren.

Angebote der schulischen Ver-
kehrs- und Mobilitdtserziehung

Mittlerweile existiert eine grofie Vielfalt an Angeboten
fir eine VuM. Um die Moglichkeiten fir Ganztags-
schulen aufzuzeigen, wurden im UDV-Forschungs-
bericht [3] aktuell existierende Mafnahmen far VuM
umfangreich recherchiert und systematisch aufbereitet.
Diese Ubersicht erhebt keinen Anspruch auf Vollstin-
digkeit und stellt keine Empfehlung der UDV dar. Sie
stellt mogliche Ankniipfungspunkte einer VuM in
Ganztagsschulen dar. Schulen kénnen diese Ubersicht
nutzen, wenn sie nach einer fiir sich passenden VuM-
Maf3nahme suchen.

Identifiziert wurden Projekte fiir die Klassenstufen
eins bis sieben. Hierbei wurden die drei Verkehrsmit-
telarten Fahrrad, zu Fufd und Roller berticksichtigt aber
auch verkehrsmittelunabhéngige oder auch verkehrs-
mitteliibergreifende Projekte. Im Untersuchungszeit-
raum vom 1. Januar 2018 bis 4. April 2020 konnten insge-
samt 69 Projekte identifiziert werden. Hiervon scheinen
52 fiir die Durchfithrung in Ganztagsschulen geeignet
zu sein.

Beider Recherche der Mafinahmen hat sich gezeigt,
dass in der Primarstufe der Grundstein zur Verkehrser-
ziehung gelegt und diese in der Sekundarstufe, durch
einen starkeren Fokus auf Mobilitatserziehung, erganzt
wird. Viele Projekte setzen bereits in der Primarstufe an
und leisten durch Schulwegabsicherung, das Fordern
motorischer Fahigkeiten sowie Auseinandersetzungen
mit Verkehr und Verkehrsmitteln vor allem einen Bei-
trag zur Verkehrserziehung. Sie konnen als Projekte, im
Regelunterricht oder Ganztag durchgefiihrt werden. In
der Primarstufe bietet sich die Kooperation mit externen
Anbietern starker an als in der Sekundarstufe. Die Pro-
jekte flir die Sekundarstufe erweitern die Verkehrser-
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ziehung durch spezifischere Auseinandersetzungen mit
Fahrrddern und dem zu Fuf gehen. Hierfiir werden nicht
mehr nur motorische Basiskompetenzen (z.B. Gleichge-
wichtsfahigkeit) und die unmittelbare Schulumgebung
thematisiert, sondern komplexe Verkehrssituationen zu
Fuf und auf dem Fahrrad bewiltigt sowie umfangrei-
ches Regelwissen erworben. Zudem wird in der Sekun-
darstufe die Auseinandersetzung mit nachhaltiger, sozi-
aler und umweltfreundlicher Mobilitat gefordert. Viele
der Projekte zur Mobilitatserziehung kénnen sowohl
fachertibergreifend, im Fachunterricht, in Projekten oder
mit Hilfe externer Anbieter umgesetzt werden.
Insgesamt bieten die zusammengetragenen Projekte
gute Anknipfungspunkte fiir den Unterricht und viel-
versprechende Moglichkeiten einer Integration in den
Ganztag. Durchgefithrt werden konnen komplette Pro-
gramme, einzelne Module oder Bausteine, die auf spezi-
tische Aspekte einer VuM fokussieren. VuM kann sowohl
durch Schulen getragen, in Kooperation mit externen
Anbietern oder auch komplett durch diese durchgefiihrt
werden. Viele Projekte lassen sich (vor allem in der Pri-
marstufe) schulintern mit zusatzlichen Materialien durch
Lehrkréfte (z.B. Sportlehrkréfte, padagogisches Personal
mit Ubungsleiterlizenz) umsetzen. Komplexere Projekte,
wie Fahrradfithrerscheine oder spezifische Verkehrs-
projekte (z.B. Toter Winkel, Bremsweg) benétigen (vor
allem in der Sekundarstufe) die Hilfe externer Anbieter
mit Fachexpertise und Erfahrung (z.B. Polizei). Dies ent-
lastet zudem Lehrkréfte und Schulen. Falls Lehrkrafte
an Schulen jedoch iiber spezifische Qualifikationen ver-
fligen, sollten Schulen versuchen, diese fiir die VuM
zu nutzen. Obwohl eine Vielzahl an Projekten fiir den
offenen Ganztag in schulischen Raumlichkeiten durch-
gefithrt werden kann, bietet es sich besonders fiir Ver-
kehrssimulationen an, externe Lernorte aufzusuchen
beziehungsweise am Straf3enverkehr unter Begleitung
teilzunehmen. Hier scheint eine Kooperation zwischen
Schulen und Anbietern von Verkehrserziehungsprojekten
besonders sinnvoll und notwendig. Es sollte individuell
geprift werden, ob eine Realisierung im offenen Ganztag
moglich ist oder ob Projekttage sinnvoller erscheinen.
Die Beschreibung und Bewertung der Angebote der
VuM beziehen sich ausschliefllich auf die Umsetzung im
Ganztag. Es fanden sich keine Studien, die untersuchen,
wie die Angebote die Verkehrskompetenz der Kinder

Fazit

und Jugendlichen verbessern. Hier besteht dringender
Handlungsbedarf. Externe Anbieter von Mafdnahmen,
Politik und Schulen sollten zukiinftig kooperieren und
langfristige Evaluationen von Mafinahmen zur VuM
durchfiithren.

Fazit

Ganztagsschulen bieten, insbesondere in einem offenen
Ganztagsschulsystem, grofies Potenzial fiir zusatzliche
und erganzende Angebote der schulischen VuM. Hier
gibt es mehr Zeit und Flexibilitat, um auch zum Beispiel
externe Anbieter einzubeziehen.

Ein Gbergeordneter Bildungsstandard in Form von
Rahmenlehrpldanen zur VuM fiir alle Klassenstufen sollte
erarbeitet werden, um die zu erlernenden Kompetenzen
zudefinieren und dem Thema Prioritdt und Raum einzu-
raumen. Mit Hilfe bildungspolitischer Vorgaben in Form
von Rahmenlehrpldnen kann VuM an Schulen verbind-
lich gewahrleistet werden. Zudem sollte VuM starker
in der Aus- und Fortbildung des schulischen Personals
verankert werden.

Die Umsetzung der schulischen VuM scheint in der
Primarstufe besser zu gelingen als in der Sekundarstufe.
Es existieren auch etwas mehr Angebote fiir die schuli-
sche VuM in der Primarstufe als in der Sekundarstufe.

Um moglichst vielen Schiilerinnen und Schiilern
den Zugang zu VuM zu ermdoglichen, ist eine solide
Finanzierung unabdingbar. Materialien, wie zum Bei-
spiel Helme, Roller, Fahrrader und Fahrradzubehor sind
fiir die Vermittlung der Kompetenzen unabdingbar und
missen auch von der Schule zur Verfiigung gestellt
werden konnen. Dazu bedarf es eines ausreichenden
Schulbudgets.

Es fallt auf, dass es keine Studien gab, die unter-
suchen, wie die Angebote die Verkehrskompetenz der
Kinder und Jugendlichen verbessern. Mafinahmen
und Projekte miissen auf ihre Wirkung tberprift und
der Kompetenzerwerb von Schiilerinnen und Schiilern
gemessen werden, um den Schulen eine passgenaue Aus-
wahl zu ermoglichen.
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Serviceteil

Serviceteil

Um die Zusammenarbeit zwischen externen Anbietern,
Schulen und Politik zu erleichtern und die Umsetzung
von VuM zu fordern, werden im Folgenden Checklisten
zur Planung und Umsetzung von VuM in Ganztags-
schulen zusammengestellt. Diese Checklisten richten sich
an externe Anbieter der VuM, Schulen und Politik. Fiir
diese drei Akteure wird im Folgenden jeweils eine Check-
liste zur Verfiigung gestellt. Die Checkliste fiir externe
Anbieter geht darauf ein, wie diese ihr Angebot an Ganz-
tagsschulen herantragen konnen und was sie bei der Pla-
nung und Durchfithrung beachten sollten. Die Checkliste
fir Ganztagsschulen soll diese bei der Initiierung einer
Mafinahme zur VuM unterstiitzen und auf die Koopera-
tion mit externen Anbietern vorbereiten. Die Politik soll
die Rahmenbedingungen schaffen, damit Schulen und
Anbieter VuM erfolgreich umsetzen kénnen.

Checkliste fiir Anbieter von VuM zur Planung
und Umsetzung in Ganztagsschulen

Ansprache und Angebotsdarstellung

Bedenken Sie die Form der Darstellung Ihres Angebots.
Gehen Sie multimedial in Threr Aufiendarstellung vor,
indem Sie zum Beispiel Flyer, Internetseiten oder You-
Tube-Videos anbieten und so verschiedene Interessen-
gruppen (Lehrkréfte, Behorden, Schulen, Eltern oder
Kinder und Jugendliche) auf Ihr Projekt aufmerksam
machen. Seien Sie darauf vorbereitet, tiber wichtige Infor-
mationen digital zu verfiigen und per E-Mail verschicken
zu konnen. Sie sollten am Anfang eines Schuljahres und
wiéhrend der Durchfithrung und Kooperation mit der
Schule Werbung fir sich machen.

Informationen iiber Anbieter

Je besser Sie die Schulleitung, das Lehrerkollegium und
erziehungsberechtigte Personen tiber sich (Personen, Mit-
arbeitende, Organisationsform) informieren, desto besser
konnen diese einschétzen, ob Sie sich fiir eine Koopera-
tion eignen. Hierbei sollten die folgenden allgemeinen
Informationen nicht fehlen: Wie heif3t Thr Projekt? Was
motiviert Sie zu diesem Angebot? Auf welche Expertise
konnen Sie im Bereich der VuM verweisen? Was unter-
scheidet Thr Programm von anderen Anbietern?

Ziele, Inhalte, Methoden

Den Schwerpunkt Threr Darstellung sollten Sie auf Infor-
mationen zu Ihren Zielen, Inhalten und Methoden legen,
um sich so von anderen Anbietern abgrenzen zu konnen.
Hierfiir sollte der Kompetenzgewinn fiir die Kinder und
Jugendlichen deutlich gemacht werden. Diese transpa-
rente Darstellung hilft den Schulen dabei, den Lernpro-
zess mit schulinternen Rahmenrichtlinien abzuglei-
chen. Halten Sie in diesem Zusammenhang bei Bedarf
Riicksprache mit der Schule dariiber, welche Ziele die
Schule mit der VuM verfolgt und bei welchen Heraus-
forderungen die Kinder und Jugendlichen im Bereich
der VuM unterstttzt werden sollen. Es ist notwendig,
die Inhalte kurz zu skizzieren (Welche Inhalte sollen
die Schilerinnen und Schiler am Ende beherrschen?).
Abschlief3end sollten Sie einen Uberblick zur Umsetzung
Threr VuM geben (Wie wird gelernt?), damit Schulen
Thre Herangehensweise mit dem schulinternen padago-
gischen Konzept abgleichen konnen. Dabei kénnen Sie
unter anderem den Anteil von Theorie und Praxis skiz-
zieren, aufzeigen ob Sie mit den Kindern und Jugendli-
chen erlebnis- und/oder erfahrungsorientiert arbeiten,
die Struktur des Angebots veranschaulichen und schu-
lische Ankntpfungspunkte verdeutlichen.

Adressatengruppe

Sie missen darstellen, an welche Altersgruppen bezie-
hungsweise Klassenstufen sich das Angebot richtet und
obdieses nurin altershomogenen oder auch fiir altershe-
terogene Gruppen sinnvoll ist. Darauf aufbauend sollten
Sie die Adressatengruppe spezifizieren, die Anzahl an
moglichen Teilnehmern aufzeigen sowie eine minimale
und maximale Anzahl festlegen. So kann die Schule
planen, ob einzelne Schiilergruppen, ganze Klassen,
Jahrgidnge oder Altersgruppen an der Mafinahme teil-
nehmen konnen. Dartiber hinaus konnen Sie besondere
Schiilerinteressen zu dem Angebot darstellen, zum Bei-
spiel: spricht Ihr Angebot Jungen und Madchen glei-
chermaflen an? Vor dem Hintergrund inklusiver Bildung
ist es wichtig, dass das Angebot hinsichtlich Teilhabe
und individueller Forderung iiberpriift wird. Heben Sie
inklusive Ansétze hervor. Fiir den Fall, dass spezifische
Adressatengruppen Unterstiitzung (z.B. durch zusatzli-
ches sonderpadagogisches Personal) bei der Umsetzung
und Durchfiihrung benétigen, weisen Sie die Schule
darauf hin.
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Checkliste fiir Anbieter von Verkehrs- und Mobilitatserziehung

zur Planung und Umsetzung in Ganztagsschulen
Abbildung 3

Ansprache und Angebotsdarstellung
O Verschiedene Kanale und Medien fiir die Ansprache nutzen

Informationen iiber Projektbeteiligte

O Name des Projektes

O Motivation fir das Angebot

O Expertise

O Alleinstellungsmerkmal bzw. Unterschied zu anderen Anbietern

Ziele, Inhalte, Methoden

O Ziele definieren und vorstellen

O Inhalte definieren und vorstellen

O Methoden definieren und vorstellen

O Evtl. Zielvorstellung der Schule abfragen und priifen

Adressatengruppe

O Schule Uber die Adressatengruppe des Angebots informieren

O Inklusive Ansatze hervorheben

O Schule tGiber Bedarf von zusitzlichem (sonderpadagogischem) Personal informieren

Termine und Dauer
O Schule Gber Termine und Dauer informieren

Raumliche und materielle Voraussetzungen

O Schule Giber bendtigte Rdumlichkeiten und Austragungsort informieren

O Schule Gber benotigte Materialien in Kenntnis setzen und evtl. Checkliste fiir die Anschaffung bereitstellen
O Schulumgebung sowie raumliche Méglichkeiten der Schule im Vorfeld begutachten (wenn méglich)

Kosten
O Kostenvoranschlag fiir die Schule anfertigen
O  Elternbrief mit Kosteninformationen/Materialbeschaffung pro Person erstellen

Qualifikationsnachweise
O Notwendige Qualifikationen zur Umsetzung des eigenen Angebots an Schulen mit der Schulleitung kléren
O Nachweise der Qualifikationen kopieren und an Schulleitung senden

Vertrag
O Rahmenbedingungen mit Schulleitung schriftlich festhalten
O Vertrag aufsetzen

Kontaktdaten und Ansprechperson
O Kontaktdaten und Ansprechperson der Schule ermitteln
O Eigene Kontaktdaten zur Verfligung stellen

Zielgruppengerechte Ansprache und Durchfiihrung
O Zielgruppengerechte Ansprache praktizieren
Wertschatzender Umgang mit Heranwachsenden
Lebensweltbezug herstellen

Lebensweltnahe Medien einsetzen

O 0O o0 Qg

Spielerischer Zugang (vor allem bei Kindern)
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Termine und Dauer

Der Schulbetrieb ist durch Ferienzeiten, Feiertage und
Schulveranstaltungen bereits weit im Voraus strukturiert
und organisiert. Daher ist es wichtig, Termine frithzeitig zu
planen. Zeigen Sie auf, wie das Projekt zeitlich strukturiert
ist und wie haufig es durchgefiihrt werden soll. Dabei ist
unter anderem zu spezifizieren, ob einmalige oder regelma-
fige Termine geplant sind und ob diese vor oder nach dem
Unterricht stattfinden. Geben Sie zeitliche Empfehlungen
(z.B. Herbst) zur Umsetzung und Durchfiihrung.

Raumliche und materielle Voraussetzungen
Zunachst sollte die Frage geklart werden, inwiefern das
Schulgelande und/oder Rdumlichkeiten des Schulge-
baudes zur Durchfihrung benétigt werden oder ob das
Angebot an einem auflerschulischen Lernort stattfindet.
Viele Schulen verfligen iiber Auf3enanlagen oder Sport-
hallen, welche jedoch reserviert und mit den Planenden
der Unterrichtsstunden koordiniert werden miissen. Das
Besuchen auflerschulischer Lernorte erfordert das Infor-
mieren der erziehungsberechtigten Personen sowie die
Organisation der An- und Abreise der Kinder. Fiir den Fall,
dass Sie Raumlichkeiten auf dem Schulgelinde nutzen
wollen, teilen Sie der Schulleitung frithestmoglich mit,
welche rdumlichen Kapazititen Sie bendtigen (z.B. Klas-
senzimmer, Sporthalle, Schulhof). Definieren Sie, ob Thr
Projekt drinnen oder draufien stattfinden soll und welche
Alternativen bei schlechtem Wetter moglich sind.
Informieren Sie zudem die Schule dariiber, welche
Materialien Sie stellen und welche Materialien die Schule
beziehungsweise die Kinder und Jugendlichen bereit-
stellen missen. Seien Sie im letztgenannten Fall darauf
vorbereitet, dass Kinder und Jugendliche Material ver-
gessen konnen. Falls spezifische Materialien angeschafft
werden miissen, ist es flir die Etatsitzungen vieler Schulen
notwendig, dies ein halbes Jahr im Voraus zu wissen.

Kosten

Es ist eine frithe und genaue Planung von Geldern sei-
tens der Schule notwendig. Dariiber hinaus werden
Kosten zum Teil auf den Schulverein oder Eltern aufge-
teilt, welche jedoch auch friithzeitig informiert werden
miissen. Informieren Sie daher Schulen méglichst frith
iber anstehende Kosten und eventuelle Fordermittel
oder Sponsorenméglichkeiten. Gehen Sie im Kostenvor-
anschlag auf Personalkosten, Kosten/Kaution fiir Mate-
rialien und Fahrtkosten ein.

Qualifikationsnachweise

Klaren Sie im Vorfeld mit der Schule notwendige Qua-
lifikationen fiir bestimmte Tatigkeiten in der Schule ab.
Fir Sportangebote im Ganztag ist beispielsweise eine
,,Ubungsleiterlizenz C“erforderlich. Legen Sie der Schul-
leitung Thre Qualifikationsnachweise vor. Falls Thnen fiir
die Arbeit an Schulen bestimmte Qualifikationen fehlen,
kann dies meist durch eine betreuende Lehrperson kom-
pensiert werden. Beachten Sie, dass Qualifikationen
nach einiger Zeit aufgefrischt werden missen.

Vertrag

Es sollte ein schriftlicher Vertrag mit der Schule auf-
gesetzt werden. Neben den Zielen, der Art der Durch-
fihrung, der Dauer, den bendtigten Raumlichkeiten/
Materialien, Aufsichtsverpflichtungen und dem Ver-
sicherungsschutz sollten hier Kosten und Zustandig-
keiten festgehalten werden. Kldren Sie im Vorfeld mit
der Schulleitung alle Eventualitdten und Rechtsfragen.

Kontaktdaten und Ansprechperson

Stellen Sie sicher, dass Sie aufler der verantwortli-
chen Schulleitung Ansprechpersonen in den betei-
ligten Klassen oder Jahrgangen identifizieren. Lassen
Sie sich dazu Namen (in einigen Fallen auch das Lehr-
kraftkiirzel), Telefonnummern (z.B. Sekretariat, Dienst-
nummer), E-Mail-Adressen und Anschrift (z.B. Schul-
adresse) geben. Falls Sie keine Ansprechperson an der
Schule zugewiesen bekommen, wenden Sie sich an das
Sekretariat. Bereiten Sie dariiber hinaus fiir die Schule
eine Liste mit Ihren eigenen Kontaktdaten vor.

Zielgruppengerechte Ansprache

und Durchfiihrung

Je nach Zielgruppe variieren die Interessen und Bediirf-
nisse von Kindern und Jugendlichen. Sollten Sie mit
Grundschulkindern arbeiten, ist ein geduldiger, klein-
schrittiger und spielerischer Zugang erfolgsversprechend.
Bei alteren Schiilerinnen und Schiilern kénnen Sie die
Relevanz der VuM in den Fokus riicken und Lebenswelt-
beziige aufzeigen, fiir die das neue Wissen und die Kom-
petenzen genutzt werden kénnen. Der Umgang der Kinder
und Jugendlichen untereinander sowie mit Lehrkréften
kann je nach Schultyp oder Milieu variieren. Um die Ziele
und Inhalte der VuM erfolgreich zu vermitteln, sind eine
zielgruppengerechte Ansprache, ein wertschétzender
Umgang und eine positive Grundauffassung wichtig.

Verkehrs- und Mobilitdtserziehung an Ganztagsschulen | Unfallforschung kompakt Nr. 107



Checkliste fiir Schulen zur Planung und
Umsetzung von Verkehrs- und Mobilitéts-
erziehung in Ganztagsschulen

Bedeutung von Verkehrs- und Mobilitéts-
erziehung in der Schule

Neben den Vorgaben der Kultusministerkonferenz
(KMK) sollten Sie sich tiber die Standortfaktoren Ihrer
Schule und Ihres Stadtteils (z.B. Kreuzungen, Ampeln,
tote Winkel, Radwege) informieren. Weiterhin sollten
Sie Herausforderungen der Schiilerinnen und Schiiler
auf dem Schulweg, im Stadtteil und Schulumfeld in
Erfahrung bringen. Informieren Sie sich dartber, wie
Thre Schiilerinnen und Schiiler zur Schule kommen
(OPNV, Rad, zu FuB), welche Herausforderungen sie
auf dem Schulweg bewiltigen miissen und wie der
Schulweg zukiinftig bewaltigt werden soll. Die hierfiir
notigen Fahigkeiten und Fertigkeiten kénnen Sie nach
Jahrgingen strukturieren und somit Ziele fiir die VuM
formulieren. Dies vereinfacht die Kooperation mit
externen Anbietern einer VuM. Es bietet sich an, eine
Projektwoche zu veranstalten und die Schiilerinnen und
Schiiler in die Gestaltung einzubeziehen (Schiilerbefra-
gungen, Schulwegbegehung, Erstellung eines Schulweg-
plans).

Bezug zum Rahmenlehrplan der Schule

VuM muss in den curricularen Vorgaben des Bildungs-
angebots Threr Schule beriicksichtigt werden. Es sollte
ein schulspezifischer Rahmenlehrplan zur VuM entwi-
ckelt werden, der sowohl die Empfehlungen der KMK,
die curricularen Vorgaben des Landes als auch die schu-
lischen Standortfaktoren berticksichtigt. Das fiir die
Schiilerinnen und Schiiler zu Erlernende und dessen
Vermittlung sollte in den schulinternen Rahmenrichtli-
nien aufgefiithrt und damit tiberpriifbar und verbindlich
gemacht werden.

Schulinterne Kompetenzen

Die Auswahl eines Programmes zur VuM héngt unter
anderem von den schulinternen Kompetenzen ab. Um zu
entscheiden, welche Kompetenzen mit Hilfe von schu-
lischem Personal vermittelt werden konnen und fir
welche externe Expertise bendtigt wird, ist die Analyse
des Kollegiums nach Qualifikationen und Kenntnissen
zur VuM notwendig.

Serviceteil

Analyse der rdumlichen Gegebenheiten

Es muss gepriift werden, tiber welche raumlichen Mog-
lichkeiten (z.B. Schulhof- und Sporthallenkapazitaten)
und welches Material die Schule verfiigt und wie dies
bei der VuM genutzt werden kann.

Recherche von MaRnahmen zur Verkehrs- und
Mobilitdtserziehung

Mafinahmen und Anbieter von VuM kénnen iber
Recherchen im Internet, auf Bildungsservern der Lander
oder iiber Dachverbande gefunden werden. Eine umfas-
sende Ubersicht iiber Méglichkeiten an Ganztags-
schulen fir die Klassenstufen eins bis sieben findet
sich im UDV-Forschungsbericht [3]. Die Auswahl der
Programme erfolgt in Abhangigkeit von den eigenen
Zielen und Voraussetzungen. Legen Sie in der Schule
eine Ansprechperson fest, die Kontakt zu den Anbietern
aufnimmt und die weitere Zusammenarbeit koordiniert.

Kosten

Lassen Sie sich von Anbietern einen Kostenvoranschlag
vorlegen. Uberlegen Sie, iber welche Materialien Sie
als Schule bereits verfiigen. Schauen Sie, inwieweit Per-
sonalkosten durch Schulpersonal eingespart werden
kénnten und wie hoch die Anfahrtskosten fiir aufler-
schulische Lernorte sind. Klaren Sie, welche finanziellen
Mittel fir eine VuM zur Verfigung stehen und ob For-
dergelder beantragt werden konnen. Teilweise konnen
Kosten oder Materialbeschaffungen durch den Schul-
verein oder Eltern iibernommen werden.

Kontaktdaten und Ansprechpersonen

Bestimmen Sie im Kollegium verantwortliche Ansprech-
personen zur VuM und fordern Sie den kooperierenden
Anbieter auf, verantwortliche Kontaktpersonen bereit-
zustellen. Tauschen Sie Kontaktdaten aus wie Namen,
Telefonnummern, E-Mailadressen und Anschrift.

Qualifikationsnachweise klaren und priifen

Schulleitungen konnen eingestellte padagogische Mit-
arbeitende zu Tatigkeiten im Kontext von Schulen
durch Weiterbildungsmafinahmen qualifizieren. Dabei
missen sie sich an Richtlinien und Versicherungsbe-
stimmungen halten. Die Schulleitung ist dafiir ver-
antwortlich, mogliche Qualifikationsnachweise vom
eigenen Personal sowie von externen Anbietern zu
prifen beziehungsweise auf deren Notwendigkeit hin-
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Checkliste fir Schulen zur Planung und Umsetzung von

Verkehrs- und Mobilitatserziehung in Ganztagsschulen
Abbildung 4

Bedeutung von VuM in der Schule

O Rahmenbedingungen und Standortfaktoren der Schule, des Stadtteils und des Schulweges ermitteln
0O Schulwege der Schiilerinnen und Schiiler auf Herausforderungen untersuchen

O Zielformulierung (Kompetenzen) der VuM nach Jahrgangen aufstellen

Bezug zum Rahmenlehrplan der Schule
O Schulinterne Rahmenlehrplane auf Ankntipfungspunkte einer VuM analysieren
O Schulspezifischen Rahmenlehrplan zur VuM entwickeln

Schulinterne Kompetenzen
0O Schulpersonal auf Expertise und Kenntnisse zur VuM analysieren
O Kollegiumsdiskurs tber Zustandigkeit und Komptetenzen der VuM

Analyse der rdumlichen Gegebenheiten
O Analyse der rdumlichen Gegebenheiten (Schulhof, Sporthalle, Pausenverleih)
O Schulhof fiir VuM abgrenzen oder (um-)gestalten

Recherche von MaBnahmen zur VuM
O Internet-Recherche, Ubersicht im UDV-Forschungsbericht Verkehrkehrs- und Mobilitatserziehung an
Ganztagsschulen”, Landesbildungsserver, Kontakt zu Dachverbanden, ...

Kosten

O Kostenvoranschlag der Anbieter anfordern

O Klarung der schulischen finanziellen Méglichkeiten

O Beantragen von Férdermitteln

O Elternbrief mit Kosteninformationen/Materialbeschaffung pro Person erstellen

Kontaktdaten und Ansprechperson

O Ansprechpersonen innerhalb der Schule ermitteln

O Kontaktdaten der Schule und der Ansprechperson dem Anbieter zur Verfiigung stellen
O Kontaktdaten der Ansprechperson des Anbieters anfordern

O Gemeinsames Kontaktformular

Qualifikationsnachweise kldren und priifen
O Notwendige Qualifikationen der Anbieter zur Umsetzung der Angebote an Schulen kldren
O Prifen, ob die Qualifikationen staatlich anerkannt, giiltig und den Vorgaben entsprechend sind

Bendtigte Rdume und Materialien

O Benotigte Raumlichkeiten oder Austragungssort (mit dem Anbieter) kldren

O Bendtigte Materialen (mit dem Anbieter) kldren und eventuell Checklisten zum Anschaffen erstellen
O Beschaffung der Materialen organisieren (Anbieter, Schule, Schiilerinnen und Schiiler)

Erziehungsberechtigte Personen informieren und einbeziehen

O Erziehungsberechtigte Personen iiber Bedeutung, Ziele, Inhalte (ggf. externe Anbieter) der VuM informieren
O Erziehungsberechtigte Personen (iber Materialbedarf informieren

O Erziehungsberechtigte Personen tiber Durchfiihrung (und ggf. Kosten) der VuM informieren

Vertrag
O Rahmenbedingungen mit dem Anbietender schriftlich festhalten
O Vertrag aufsetzen
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zuweisen. Gemeinsam mit den Anbietern sollten Sie
im Vorfeld notwendige Qualifikationen fiir bestimmte
Tétigkeiten in der Schule kldren. Lassen Sie sich Qua-
lifikationen im Original vorzeigen und in Form von
kopierten Zertifikaten aushandigen. Achten Sie darauf,
dass einige Qualifikationen nach einiger Zeit aufge-
frischt werden miissen. Falls dem Anbieter Qualifika-
tionen fur die Arbeit an Schulen fehlen, konnen diese
teilweise durch aufsichtfithrende Lehrkrafte kompen-
siert werden.

Bendtigte Riume und Materialien

Klaren Sie, ob und in welchem Umfang Rdumlichkeiten
des Schulgelandes zur Durchfithrung der VuM benétigt
werden, oder ob es sich um aufderschulische Lernorte
handelt. Sprechen Sie das Reservieren von Rdumen frii-
hestmoglich mit der Schulleitung und dem Planenden
der Unterrichtsstunden ab. Falls die VuM im Freien statt-
finden soll, sollten Alternativen fur schlechtes Wetter
beriicksichtigt werden. Das Besuchen auf3erschulischer
Lernorte erfordert das Informieren der erziehungsbe-
rechtigten Personen und die Organisation der An- und
Abreise. Informieren Sie sich beim Anbieter, welche
Materialien gestellt werden und welche die Schule bezie-
hungsweise die Kinder und Jugendlichen bereitstellen
mussen. Seien Sie im letztgenannten Fall darauf vorbe-
reitet, dass Kinder und Jugendliche Material vergessen.
Priifen Sie, iber welche Materialien die Schule verfiigt.
Neuanschaffungen miissen rechtzeitig mit eingeplant
werden.

Erziehungsberechtigte Personen informieren
und einbeziehen

Informieren Sie erziehungsberechtigte Personen tiber
die Bedeutung von VuM, schulische Projekte und Mog-
lichkeiten ihrer Unterstiitzung. Falls die Arbeit mit
externen Anbietern geplant ist, informieren Sie erzie-
hungsberechtigte Personen tber Ziele, Inhalte und
Kosten. Nach Méglichkeit verweisen Sie auf das Bean-
tragen von Fordermitteln. Fragen Sie (bei Bedarf) nach, ob
erziehungsberechtigte Personen die VuM unterstiitzen
konnen oder iiber besondere Expertise in diesen Berei-
chen verfiigen. Falls Materialien angeschafft oder mit-
gebracht werden miissen, informieren Sie erziehungsbe-
rechtigte Personen friithzeitig. Wie gewohnt, denken Sie
daran, beim Besuchen auflerschulischer Lernorte tber

Serviceteil

die eigentliche Unterrichtszeit hinaus beziehungsweise
mit Treffpunkten abweichend vom Schulgeldnde, das
Einverstdndnis von erziehungsberechtigten Personen
einzuholen.

Vertrag

Es sollte ein Vertrag mit dem externen Anbieter auf-
gesetzt werden. Neben den Zielen, der Art der Durch-
fihrung, der Dauer, den benotigten Raumlichkeiten und
Materialien, sollten hier Kosten und Zustandigkeiten
festgehalten werden. Klaren Sie im Vorfeld mit dem
externen Anbieter alle Eventualititen und Rechtsfragen,
bevor Sie den Anbieter engagieren.

Checkliste fiir die Politik zur Férderung
der Umsetzung von Verkehrs- und Mobilitéts-
erziehung in Ganztagsschulen

Standards

Um Schulen einen Handlungsleitfaden zur Orientie-
rung und Umsetzung von VuM zu reichen, sollte ein
ibergeordneter Bildungsstandard in Form von Rahmen-
lehrpldnen zur VuM bestehen. Diese sollten sich an den
~Empfehlungen zur Mobilitits- und Verkehrserziehung
in der Schule“ der KMK orientieren. Erst mit Hilfe poli-
tischer Vorgaben in Form von Rahmenlehrpldanen kann
VuM an Schulen verbindlich gewahrleistet werden.
Anhand allgemeiner Kompetenzvorgaben konnen spe-
zifische Bediirfnisse zur Teilhabe am lokalen Verkehr
ermittelt werden und Schulen zur Spezialisierung der
Rahmenlehrplane einer VuM aufgefordert werden. Rah-
menlehrpldne des Fachunterrichts sollten auf gemein-
samen Kompetenzerwerb mit dem Rahmenlehrplan zur
VuM analysiert werden. Zudem sollten aktuelle alters-
entsprechende Mobilitdtsthemen starker beriicksichtigt
werden. Insbesondere die Qualitdt der Umsetzung der
schulischen VuM in der Sekundarstufe muss verbessert
werden. Da die VuM in den Lehrplanen der Sekundar-
stufe I meist nicht in anwendungsorientierter Form ver-
ankert ist, wird sie hier oft vernachlassigt.

Finanzierung

Um VuM erfolgreich in Schulen umsetzen und gewahr-
leisten zu konnen, werden entsprechende Materialien
und Fachexpertisen benétigt. Um moglichst vielen Schii-
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Checkliste fir die Politik zur Férderung der Umsetzung von
Verkehrs- und Mobilitatserziehung in Ganztagsschulen

Abbildung 5

Standards

O Allgemeine Bildungsstandards (Kompetenzen) einer bundesweiten VuM bestimmen

0 Rahmenlehrplane der VuM mit dem Rahmenlehrplanen des Fachunterrichts auf Gemeinsamkeiten analysieren
0 VuMin Lehrpldnen der Sekundarstufe | starker in anwendungsorientierter Form verankern

Finanzierung

O (Teilweise) Ubernahme der Kosten fiir Begleitmaterial, Personal und/oder Projekte durch
Bundesland/Landkreis/Gemeinde/Stadt

O Prifen in wiefern sich Projekte fiir Férderprogramme eignen

Qualifikationsmaglichkeiten
O Fortbildungen fiir Schulpersonal
O Fortbildungen fir Anbieter von VuM

Qualifikationssicherung

O Bereits existierende Angebote wissenschafltich evaluieren

O Qualitatssiegel fir Best-Practice-Beispiele vergeben

O  Best-Practice-Beispiele von Rahmenlehrplanen zur VuM auf Bildungsservern zur Verfligung stellen
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lerinnen und Schiilern den Zugang zu ermoglichen, sind
finanzielle Unterstiitzungen unabdingbar. Diese konnen
in Form einer Kosteniibernahme flir zum Beispiel Per-
sonal oder Begleitmaterial (z.B. Helme, Roller, Fahrrader,
Fahrradzubehor, Arbeitsblatter) erfolgen, aber auch in
Form einer Teilfinanzierung oder vollstandigen Finan-
zierung von Projekten. Eine Férderung lokaler oder bun-
desweiter Projekte beziehungsweise eine enge Koopera-
tion mit etablierten Anbietern ist ebenfalls sinnvoll. Bei
der Verteilung von Férdermitteln sollte gepriift werden,
welche Materialien bezuschusst werden kénnen und
zu welchem Anteil eine VuM finanziert werden kann.

Qualifikationsmaglichkeiten

Um die Qualitat und Rechtssicherheit der methodisch-
didaktischen Arbeit mit Kindern und Jugendlichen im
Kontext einer VuM gewdhrleisten zu konnen, sind Qua-
lifikationsmoglichkeiten fiir Schulpersonal (z.B. Lehr-
krafte und Erziehende) und Anbieter von Mafinahmen
notig. Die VuM muss stdrker in der Ausbildung des
(Lehr-)Personals verankert werden, insbesondere in der
Ausbildung fiir die Arbeit in weiterfithrenden Schulen.
Fortbildungen zur VuM miissen bereitgestellt und
Anreize zur Teilnahme geschaffen werden. Wahrend
viele Anbieter von VuM-Programmen zwar tber die
notwendige fachliche Expertise verfiigen, fehlen zum
Teil padagogische Kenntnisse und Erfahrungen fiir die
Arbeit mit den Zielgruppen an den Schulen. Auch hierzu
miussen Fortbildungen bereitgestellt werden.

Qualitatssicherung

Von den bestehenden Mafinahmen ist bislang kaum
eine evaluiert. Damit Bund und Lander ihre Forder-
mittel fir die VuM sinnvoll verteilen kénnen, muss
die Politik Evaluationen genehmigen und durchfithren
(lassen) beziehungsweise deren Durchfithrung finan-
zieren. Mafinahmen und Projekte miissen auf ihre Wir-
kung tberprift und der Kompetenzerwerb von Schii-
lerinnen und Schiilern gemessen werden. Im Rahmen
wissenschaftlicher Studien sollte untersucht werden,
welche Wirkungen unter welchen Bedingungen erzielt
werden kénnen und wie lang der Effekt anhalt. Es
konnten Qualitdtssiegel fiir besonders wirksame Maf3-
nahmen vergeben und evaluierte Best-Practice-Beispiele
den Schulen und Anbietern auf den Bildungsservern zur
Verfiigung gestellt werden. Dies dient einer langfris-
tigen Qualitatssicherung und -steigerung.

Verkehrs- und Mobilitdtserziehung an Ganztagsschulen | Unfallforschung kompakt Nr. 107

Serviceteil



Literatur

Literatur

[1] Statistisches Bundesamt (2019). Verkehr-Verkehrs-
unfalle 2018 Fachserie 8 Reihe 7. Wiesbaden.

[2] MiD (2018). Mobilitat in Deutschland-MiD Tabel-
larische Grundauswertung. Studie von infas, DLR, IVT
und infas 360 im Auftrag des Bundesministeriums fir
Verkehr und digitale Infrastruktur (FE-Nr. 70.904/15)
Bonn, Berlin.

[3] Derecik, A., Lukas, J., Klostermann, L., Gaster, K. &
Gehlert, T. (2020). Vorschulische und schulische Mobi-
litats- und Verkehrserziehung-Teilprojekt IV/Ver-
kehrs- und Mobilititserziehung an Ganztagsschulen.
Forschungsbericht Nr. 70. Unfallforschung der Versi-
cherer (UDV) im Gesamtverband der Deutschen Versi-
cherungswirtschaft eV. (GDV).

[4] Kultusministerkonferenz (2019). Allgemeinbildende
Schulen in Ganztagsform in den Landern in der Bundes-
republik Deutschland. Online verfiigbar unter https://
www.kmk.org/dokumentation-statistik/statistik/schul-
statistik/allgemeinbildende-schulen-in-ganztagsform.
html (abgerufen am 02.11.2020).

[5] Coelen, T. & Rother, P. (2014). Weiteres padagogisch
tatiges Personal an Ganztagsschulen. In Coelen, T. & Ste-
cher, L. (Hrsg), Die Ganztagsschule. Eine Einfithrung
(Grundlagentexte Pddagogik), S. 111-126. Weinheim:
Beltz Juventa.

[6] Leussidis, E. (2016). Aufgaben und Verdnderungs-
bedarf des weiteren padagogisch titigen Personals an
Ganztagsschulen. Eine Analyse anhand des empiri-
schen Materials der Studie zur Entwicklung von Ganz-
tagsschulen (StEG). Gief3ener Beitrdge zur Bildungsfor-
schung, Heft Nr. 11. Online verfiigbar unter http://geb.
uni-giessen.de/geb/volltexte/2016/11875/ (abgerufen am
02.11.2020).

[7] Kultusministerkonferenz (2012). Empfehlung zur
Mobilitats- und Verkehrserziehung in der Schule
(Beschluss der Kultusministerkonferenz vom 07.07.1972
i.d.F. vom 10.05.2012). Online verfiigbar unter https://
www.kmk.org/themen/allgemeinbildende-schulen/
weitere-unterrichtsinhalte/verkehrserziehung.
html#:~:text=Die%20Mobilit%C3%A4ts%2D%20
und%20Verkehrserziehung%20ist,aus%20dem%20
Jahr%201994%20weiterentwickelt (abgerufen am
02.11.2020).

[8] Richter, I. (2008). Rechtsfragen der Ganztagsschule.
In Coelen, T. & Otto H.-U. (Hrsg.), Grundbegriffe Ganz-
tagsbildung. Das Handbuch, S. 585-593. Wiesbaden:
Verlag fiir Sozialwissenschaften.

[9] DGUV (2020). Schiilerinnen und Schiiler. Online ver-
tigbar unter https://www.dguv.de/de/versicherung/ver-
sicherte_personen/kinder/schueler/index.jsp (abgerufen
am 02.11.2020).

Verkehrs- und Mobilitdtserziehung an Ganztagsschulen | Unfallforschung kompakt Nr. 107






| ——— WilhelmstraRe 43 / 43G

10117 Berlin unfallforschung@gdv.de @ facebook.com/unfallforschung
G DV Phone: +49(0)302020-5821 www.udv.de O Twitter: @unfallforschung

DIE DEUTSCHEN VERSICHERER Fax: +49 (O) 302020-6633 WWW.ng.dE

www.youtube.com/unfallforschung




