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Vorbemerkung

Vorbemerkung

Park- und Rangierunfalle sind im StraRenverkehr allge-
genwartig und haben eine hohe Relevanz im Unfallge-
schehen. Davon zeugt die hohe Anzahl von Sachschaden
im Bereich niedriger Geschwindigkeiten, die von den Ver-
sicherern reguliert wird. Eine geringe Fehleinschatzung
der Abmessungen des eigenen Pkw oder das Ubersehen
von Objekten, die man vom Fahrerplatz aus nicht erken-
nen kann, genlgt, um nicht unerhebliche Schaden am ei-
genen Fahrzeug sowie an fremden Fahrzeugen oder Ob-
jekten zu verursachen. Durch die schlechte Rundumsicht
aus vielen modernen Fahrzeugen verscharft sich diese
Lage zusatzlich.

In die amtliche Statistik finden diese Unfalle nur teilweise
Eingang, da die verursachten Schaden haufig der Polizei
nicht gemeldet und als Gebrauchsspuren abgetan wer-
den.Um dieses Spektrum des Unfallgeschehens naher zu
beleuchten, hat die Unfallforschung der Versicherer
(UDV) Unfalle mit nur Sachschaden im Bereich niedriger
Geschwindigkeiten untersucht, da sich nur aus der Kennt-
nis des realen Unfallgeschehens Szenarien fiir die weitere
Entwicklung und Optimierung von Systemen zur Scha-
denminimierung (z.B. Parkassistenten) ableiten lassen.

Die gewonnenen Erkenntnisse flieBen in die Arbeiten in-
ternationaler Versichererarbeitsgruppen ein, beispiels-
weise in die Entwicklung von Testverfahren fir Not-
bremssysteme bei geringen Geschwindigkeiten oder
automatisch ein- und ausparkende Pkw.
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Unfalltypenkatalog

Zur Beschreibung von Park- und Rangierunfallen kdnnen

die Unfalltypen 54 bis 57 bei Unfallen im ruhenden Ver-

U nfalltypen kata |Og kehr sowie die Unfalltypen 70 und 71 bei sonstigen Un-
fallen verwendet werden (Abbildung 1).

Der von der UDV entwickelte Unfalltypenkatalog [1] bein-

haltet eine Vielzahl von Unfallkonstellationen, die den Kon-

flikt, woraus ein Unfall entstanden ist, naher beschreiben.
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Abb. 1: Auszug aus dem Unfalltypenkatalog [1]
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Abb. 2:Vorschlag zur Erweiterung
des Unfalltypenkatalogs

Vielfach fihrt die Verwendung des bestehenden Unfall-
typenkataloges bei den Park- und Rangierunfallen jedoch
zu einem unbefriedigenden Ergebnis, da eine prazise Ein-
ordnung nicht moglich ist. Um die Unfall-Szenarien bei
Park- und Rangierunfallen besser darstellen zu konnen,
wurde zusammen mit der Technischen Universitat Min-
chen sowie dem Allianz Zentrum flr Technik ein Vor-
schlag zur Erweiterung des Unfalltypenkataloges erar-
beitet [2].

So beinhalten die neu hinzugekommenen Unfalltypen
563 und 573 den Konflikt eines ausparkenden Fahrzeugs
mit einem sich aus einer Kurve annahernden Fahrzeug.
Die Unfalltypen 564 und 574 erfassen den Konflikt eines
ausparkenden Fahrzeugs mit einem in die Stral3e einbie-
genden Fahrzeug. Bei den Unfalltypen 565 und 575 wird
der Konflikt eines ausparkenden Fahrzeugs mit einem
durch ein drittes Fahrzeug verdecktes anderes Fahrzeug
dargestellt. Die Unfalltypen 704 bis 707 konkretisieren
den Konflikt eines einparkenden Fahrzeugs in Langsauf-
stellung mit dem dahinter bzw. davor parkenden Fahr-
zeug (Abbildung 2).

Weiterhin wurden unter dem Unfalltyp 8 vollig neue Un-
falltypen erarbeitet, die sich ausschlieflich den Park- und
Rangierunfdllen widmen. Die hierbei angewandte feine
Unterteilung dient dem maoglichst prazisen Erfassen und
Beschreiben dieser Unfille.

Die Einteilung erfolgt in Konflikte beim Rangieren (Un-
falltypen 801 bis 804), Konflikte mit kleinen Objekten wie
beispielsweise Maste oder Pfahle (Unfalltypen 811 bis
827), Konflikte mit mittelgroRen Objekten wie beispiels-
weise Sdulen oder Pfeiler (Unfalltypen 831 bis 847), Kon-
flikte mit grolen Objekten wie beispielsweise Mauern
oder Wanden (Unfalltypen 851 bis 867), Unfalle beim Par-
ken in Queraufstellung (Unfalltypen 871 bis 889) sowie
weitere Konflikte beim Parken (Abbildung 3).



UDV Unfallforschung der Versicherer 7

80 801 802 an3 2809
- l ':_-- L
wii EL y==
Do ot Prodr e
EmFanwsg | Jeel Fatrieuge Faiwreude
n Bewegprg 10
81 811 812 813 816 817 819
konflikt mit o] o o e Liniklar
iginem Objeid q j T 1 ob Bn
[naechgreteg o bis 37
WERT) vora I S0 ey Fimci rechin

varpaizie Dbjek | veristzies Objin
a2 821 822 823 826 az7 829
Konflikt mit ® e I 1 Uniilar
kirirnerm Oisjekt o
|ru.chiv|::r\- ‘1 . - b By

star] rickwarts o Hien ";n Mﬂfﬁmml
&3 83 832 833 836 837 839
Ksnflikt mit . . . . Linklar
m i Elereve Diopek ] ob Bn
[naschgiebag o T ."] j ME:.‘

sarsizes O | ervades gt
84 841 842 843 846G 847 849

Unkdar
ol Eg1
® O b

Konflakt mit .
rEherers Oepei] ..

[nachgetig o

St Pdckvwarts .

camatzion Dtiedt | carueicien Comat
g5 851 852 | 853 856 857 859
1 — I
Kanflikt mit niklar
==l ‘] ‘] 'T f e
[nachgieteg o I bk By
T p—— e .;_:?u m.:;::ml
86 861 862 863 866 867 269
o it I i 1 Uiniclar
peolem Obgeit o 861
:'uc-hﬁthn 1 J I I i B
staT) rilchwarts ""‘"""g"“ Hirch ":;'" Abb. 3: Vorschlag
a7 B71 872 873 876 877 878 879 neuer Unfalltypen
ornin b o zur Beschreibung
EI.:;T;::.;,, L e L'_' :- L Lacat ’t__._ ';::’: von Park- und
Nn-.e- und r [rer. r — pr - 5.:3 Rangierunfdllen
Sikeig- - )
parkiGcken]

g8 881 882 883

it e
Ein- coder Aus et
patken 1ich. (i* - %
it KJuer- und .
Schelig o o r

gkl g}

89 891 892 | 893 _

a8s B87 888 889

- Linilar

[“"‘ obad

- i Ean HEE
[

896 e | 898 899

e [ Kenfitte M | Konted e
Bordwwn: BendiBeinen Eahan chra Uniklar
— é\ e I e den i den Nm o g
Kondlikte 8 P Kategarien 41 bisBgE
‘_;I:'F‘_’l*"‘iﬂ — f und Bk eefasnd
Faraeiuon ircentipen) | Boridskats | Bordenkiss
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Schwerpunkte von Park- und
Rangierunfallen

Unter dem Begriff Park- und Rangierunfalle wurden hier
Unfalle mit Pkw verstanden, die beim Ein- und Ausparken
bzw. beim Fahren mit niedriger Geschwindigkeit, z.B. beim
Rangieren, entstanden sind. Das verursachende Fahrzeug
befand sich hierbei nicht im flieRenden Verkehr. Das un-
tersuchte Fallmaterial setzt sich aus 564 Pkw-Unfallen
mit Sachschaden aus den Jahren 2004 —2006 sowie 2012
zusammen. Die Unfalle gliedern sich hierbei in 345 Scha-
den aus dem Bereich Kraftfahrzeughaftpflichtversiche-
rung (Kfz-Haftpflichtversicherung) und 219 Schaden aus
dem Bereich Vollkaskoversicherung, wobei bei den Voll-
kasko-Schaden nur die Schadenart 51 (= Kollisionsscha-
den Kfz/Kfz) und die Schadenart 56 (= sonstiger Vollkas-
ko-Tatbestand) berticksichtigt wurde.

Die Relevanz von Park- und Rangierunfallen im gesamten
Kfz-Haftpflicht-Schadengeschehen der deutschen Versi-
cherer Idsst sich wie folgt verdeutlichen: Fir den Bereich
Kfz-Haftpflicht wurde ein Anteil von 39 Prozent fiir Park-
und Rangierunfalle an allen Sachschaden ermittelt. Der
Schadenaufwand zur Regulierung der Park- und Rangier-
unfalle machte 30Prozent des Gesamtschadenauf-
wandes fir Pkw-Sachschaden in der Kfz-Haftpflichtver-
sicherung aus.

Fir den Bereich der Vollkaskoversicherung (nur Schaden-
arten 51und 56) wurde ein Anteil von 47 Prozent fiir Park-
und Rangierunfalle an allen Schaden ermittelt. Der
Schadenaufwand zur Regulierung der Park- und Rangier-
unfalle machte 35Prozent des Gesamtschadenauf-
wandes fur Pkw-Schaden in der Vollkaskoversicherung
(nur Schadenarten 51und 56) aus.
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Die in Einzelfallanalyse untersuchten 345 Sachschaden
enthielten 133 Park- und Rangierunfalle. Hinsichtlich des
Unfalltyps zeigt sich eine Dominanz der Typen 898 und
801, gefolgt von den Typen 711,802 und 571 (Abbildung 4).

Bei 29 Prozent der Falle war die Beschreibung des Unfall-
hergangs so luckenhaft, dass kein anderer Unfalltyp als
898 (,Konflikt beim Parken ohne ndhere Angaben”) zu-
geordnet werden konnte. Weiteren 21Prozent der Be-
schreibungen konnte entnommen werden, dass der ver-
ursachende Pkw allein in Bewegung war und ein
geparktes Fahrzeug in einer anderen Parkreihe tou-
chierte, so dass der Unfalltyp 801 zugeordnet werden
konnte.

Der Unfalltyp 711, Ruckwartsfahren gegen ein anderes
Fahrzeug, war in 9 Prozent aller Falle gegeben. In etwa
8 Prozent aller Falle waren wahrend des Rangierens zwei
Fahrzeuge in Bewegung und touchierten einander, so
dass Unfalltyp 802 zutraf. Bei 7 Prozent der Falle kam es
zur Kollision eines rickwarts ausparkenden Pkw mit
einem auf der Fahrbahn fahrenden Fahrzeug, Unfall-

typ 571.

Bei der Frage nach der genauen Ortlichkeit des Schadens
sind von den auswertbaren Fallen der ,Parkplatz“ und die
,Parkbucht quer” mit einem Anteil von jeweils 28 Pro-
zent gleich oft vertreten, gefolgt von der ,Parkbucht
langs“ mit einem Anteil von 12 Prozent und der,Ein-/Aus-
fahrt” mit einem Anteil von 11 Prozent (Anhang, Tabelle 1).

Den haufigsten Unfallgegner stellt im Bereich der Kfz-
Haftpflichtversicherung mit einem Anteil von etwa
93 Prozent eindeutig ein zweiter Pkw dar; andere Kolli-
sionsgegner sind sehr selten (Anhang, Tabelle 2).

Auch die Beantwortung der Frage nach der beim Unfall
am haufigsten vorliegenden Bewegungsrichtung zeigt
einen eindeutigen Schwerpunkt: So ereigneten sich
79 Prozent der Falle beim Rickwartsfahren (Anhang,
Tabelle 3).
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UNFALLTYP ANZAHL %
501 5 3,8
509 | 1 | 0,8
561 1 0,8
621 1 0,8
701 | 6 | 4,5
703 1 0,8
704 | 1 | 08
705 1 0,8
706 | 2 | 15
2 ‘ 1 ‘ 0,8
801
74 1 0,8
o | | o EECE
Ein Fahrzeug
819 | 1 | 0,8 in Bewegung
821 1 0,8
802
825 1 0,8
851 1 0,8
852 | 1 | 038
Zwei Fahrzeuge
858 1 08 in Bewegung
872 | 2 | 15
878 1 08 898
885 | 1 | 03 Konflikt beim
Parken ohne
886 2 15 nahere
Angaben
888 | 2 | 15
899 | 1 | 0,8
GESAMT 133 100,0

Abb. 4: Unterteilung der Park- und Rangier-
unfille in der Kfz-Haftpflichtversicherung
nach Unfalltyp
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Schwerpunkte von Park- und Rangierunfallen

In Abbildung 5 sind die wesentlichen Ergebnisse zum
Thema ,Unfallgegner” und ,Bewegungsrichtung” zu-
sammengefasst.

Kollisionsgegner bei Unfallen
mit geringer Geschwindigkeit
Haftpflichtschaden

n =133
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Il Objekt

I anderem Fahrzeug
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Abb. 5: Art des Kollisionsgegners in der
Kfz-Haftpflichtversicherung sowie
Bewegungsrichtung des eigenen Pkw

Bei der Auswertung nach der ,Art des Mandvers” (An-
hang, Tabelle 4) zeichnet sich an erster Stelle das Auspar-
ken mit 5o Prozent aller Falle ab, gefolgt vom Einparken
mit etwa 17 Prozent und dem Rangieren mit 11 Prozent.
Bei allen drei Arten kann man erkennen, dass die Mehr-
zahl der Unfalle beim Rickwartsfahren entstand.

Dass die meisten Unfalle beim Rickwartsfahren entste-
hen, zeigt auch die Abfrage nach dem AnstolRbereich am
verursachenden Pkw. In 46 Prozent ist dies das Heck, ge-
folgt von der Ecke hinten links mit 16 Prozent und der
rechten Seite mit 13 Prozent (Anhang, Tabelle 5).

Bei der Frage nach den Lichtverhaltnissen zum Unfallzeit-
punkt zeigt sich eindeutig, dass sich mit 71 Prozent die
meisten Unfdlle bei Tageslicht ereignen, gefolgt von
21 Prozent bei Dunkelheit. Unfalle in der Tiefgarage/im
Parkhaus, bei denen kiinstliche Beleuchtung herrscht, sind
in der Tabelle mit ,nicht zutreffend” gekennzeichnet (An-
hang, Tabelle 6).

Der durchschnittliche Schadenaufwand fir die Park- und
Rangierunfalle lag bei 1.632 Euro und wird bestimmt
durch den haufigsten Unfallgegner Pkw. Bei Kollisionen
mit anderen Fahrzeugen oder Objekten lag der durch-
schnittliche Schadenaufwand deutlich niedriger (Abbil-
dung 6 und Anhang, Tabelle 7).

1.692 €

1.632€
n=133
110 €
683 €
Objekt anderes anderer  alle Park- und
Fahrzeug Pkw  Rangierunfalle

© UDV 2016

Abb. 6: Durchschnittlicher Schaden-
aufwand fiir Park- und Rangierunfille in
der Kfz-Haftpflichtversicherung nach
Unfallgegner




Die 219 untersuchten Vollkaskoschaden enthielten 103
Park- und Rangierunfalle. Die Verteilung der Unfalltypen
(Abbildung 7) zeigt eine Dominanz der Typen 858, 838
und 801, gefolgt von den Typen 859, 861 und 898:

UDV Unfallforschung der Versicherer

Schwerpunkte von Park- und Rangierunfallen

So fand in 12 Prozent der Falle eine Kollision mit einem
groBen Objekt statt, z.B. einer Wand oder einer Haus-
mauer, bei denen jedoch die Fahrtrichtung unbekannt
war und daher der Unfalltyp 858 zutraf Addiert man alle
Kollisionen mit groRen Objekten (Unfalltypen 851 bis
869), so kommt man auf insgesamt 35 Falle, was einem
Anteil von 34 Prozent entspricht.

UNFALLTYP ‘ ANZAHL ‘ %
562 2 19
701 | 2 | 19
703 1 1,0 801
706 | 1 | 10
709 3 2,9
[ 80 [ 9 | 387 om f
802 2 19
809 | 1 | 10 _
814 2 19 i bonegg
318 | 2 | 19
819 1 1,0
821 | 1 | 10
823 2 19
832 | 1 | 10
834 2 1,9 838
836 | 1 | 10
837 1 1,0
839 3 2,9 Fahrtrichtung
841 | 4 | 3,9 unklar
843 1 1,0
844 | 1 | 10
845 2 19
846 | 2 | 1,9
847 1 1,0
849 | 2 | 19
852 2 19
853 | 2 | 19 858
854 1 1,0
857 | 1 | 1,0
859 | 5 | 49 Fahrtrichtung
261 5 4'9 unklar
864 | 1 | 10
866 2 19
867 | 1 | 1,0
869 3 29
875 | 1 | 10
877 1 1,0
887 | 1 | 10
898 5 4,9
GESAMT | 103 | 100,0

Abb. 7: Unterteilung der Park- und Rangier-
unfille in der Vollkaskoversicherung nach

Unfalltyp
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Schwerpunkte von Park- und Rangierunfallen

In weiteren 10 Prozent der Park- und Rangierunfalle kolli-
dierte der Pkw mit einem mittelgrofSen Objekt, z.B. einer
Saule oder einem Pfeiler, wobei auch hier die Fahrtrich-
tung unbekannt war (Unfalltyp 838). Die Aufsummie-
rung aller Kollisionen mit mittelgroRen Objekten (Unfall-
typen 831 bis 849) ergibt 31 Falle, dies entspricht einem
Anteil von 30 Prozent.

Mit g Prozent war der Unfalltyp 801 am dritthaufigsten.
Hier war nur der verursachende Pkw in Bewegung und
touchierte ein anderes, geparktes Fahrzeug in einer ge-
gen-uberliegenden Parkreihe.

In 54 von 103 Park- und Rangierunfallen war der Schaden-
ort bekannt (Anhang, Tabelle 8). Die meisten Schaden er-
eigneten sich mit einem Anteil von 28 Prozent auf einem
Parkplatz bzw. Stellplatz, gefolgt von Schaden in einem
Parkhaus bzw.in einer Tiefgarage (26 %) und der eigenen
Garage (13%).

Der haufigste Unfallgegner im Bereich der Vollkaskover-
sicherung (Anhang, Tabelle 9) ist mit einem Anteil von
24 Prozent ein anderer Pkw. An zweiter Stelle mit knapp
16 Prozent zeigt sich die Mauer, gefolgt vom Pfeiler mit
7 Prozent. Addiert man alle groRen Objekte wie Mauer,
Wand, Garagentor usw., so ergibt sich in der Vollkasko-
versicherung ein Anteil von 34 Prozent.

Die Frage nach der beim Unfall am haufigsten vorlie-
genden Bewegungsrichtung (Anhang, Tabelle 10) ldsst
sich dahin gehend beantworten, dass sich mitinsgesamt
60 Prozent die meisten Schaden beim rlickwarts Fahren
ereignen.

In Abbildung 8 sind die wesentlichen Ergebnisse zum
Thema, Kollisionsgegner” und ,Bewegungsrichtung” zu-
sammengefasst.

Kollisionsgegner bei Unfallen
mit geringer Geschwindigkeit
Vollkaskoschaden

n =103
34% 282%
davon davon

71 % rickwarts
29 % vorwarts

50 % rlickwarts
50 % vorwarts

7.8 %T
davon

30 % 50 % rlckwarts
davon 50 % vorwarts
62 % rlickwarts

38 % vorwarts

Kollision mit ...

I onderem Pkw

B Kleinem Objekt
71,8% | I mittlerem Objekt

[ groBem Objekt
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Abb. 8: Art des Kollisionsgegners
in der Vollkaskoversicherung sowie Be-
wegungsrichtung des eigenen Pkw

Bei der Auswertung der Park- und Rangierunfille nach
der Art des Fahrmanovers (Anhang, Tabelle 11) zeichnet
sich an erster Stelle das Rangieren mit 43 Prozent ab, ge-
folgt vom Ausparken mit 24 Prozent. Bei beiden Man6-
vern tritt die Mehrzahl der Schaden beim Rickwartsfah-
ren ein. An dritter Stelle folgt das Einparken (12 %), wobei
hier das Vorwartseinparken haufiger zu beobachten war.




Mit einem Anteil von 41 Prozent wird bei dem vollkasko-
versicherten Pkw die rechte Seite beschadigt (Anhang, Ta-
belle 12), am zweithaufigsten ist mit 24 Prozent der Heck-
bereich betroffen, gefolgt von der linken Fahrzeugseite
mit 14 Prozent und der Front mit 10 Prozent.

Die Abfrage nach den Lichtverhaltnissen zum Unfallzeit-
punkt (Anhang, Tabelle 13) zeigt, dass sich etwa 52 Prozent
bei Tageslicht ereigneten, gefolgt von 39 Prozent mit dem
Vermerk ,nicht zutreffend”; darunter sind Unfalle in der
Tiefgarage/ im Parkhaus zu verstehen, bei denen kiinst-
liche Beleuchtung herrschte. Nur g9 Prozent der Park- und
Rangierunfalle in der Vollkaskoversicherung ereigneten
sich bei Dunkelheit.

2.048 €
n=103

1574 €

Fahrzeug kleines mittel-  groBes alle Park-
Objekt ~ groRes  Objekt und
Objekt Rangier-
unfalle
©UDV 2016

Abb. 9: Durchschnittlicher Schadenauf-
wand fiir Park- und Rangierunfdlle in der
Vollkaskoversicherung nach Unfallgegner

UDV Unfallforschung der Versicherer

Schwerpunkte von Park- und Rangierunfallen « Fazit

Der durchschnittliche Schadenaufwand in Euro, abhangig
vom Unfallgegner, ist in Abbildung 9 und im Anhang, Ta-
belle 14 dargestellt. Er liegt fir die insgesamt 103 Park- und
Rangierunfalle in der Vollkaskoversicherung bei1.607 Euro.
Kollisionen mit mittelgrolen und kleinen Objekten sind
mit 2.048 Euro bzw. 1.657 Euro teurer als der Gesamt-
durchschnitt. Am guinstigsten mit durchschnittlich 1.162
Euro sind die Kollisionen mit anderen Fahrzeugen.

Fazit

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass Park-
und Rangierunfalle eine hohe Relevanz im Schadenge-
schehen der deutschen Versicherer haben, sowohl hin-
sichtlich der Haufigkeit als auch des Schadenaufwands.
Der Anteil von Schaden, die sich beim Riickwartsfahren
ereignen, ist besonders hoch. Im Bereich Kfz-Haftpflicht-
versicherung ist der Unfallgegner meist ein anderer Pkw,
wohingegen es im Bereich der Vollkaskoversicherung
grolle Objekte wie Mauern oder Wande sind. Der durch-
schnittliche Schadenaufwand ist in der Kfz-Haftpflicht-
versicherung bei Kollisionen mit einem anderen Pkw am
hochsten, in der Vollkaskoversicherung bei Kollisionen
mit mittelgroBen Objekten.
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Anhang: Tabellenteil

Tabelle 1: Unterteilung der Park- und Rangierunfdlle nach
Schadenort (Kfz-Haftpflicht)

SCHADENORT ANZAHL %

Ampel 1 11

Ein-/Ausfahrt 10,9

Einmiindung/Kreuzung 43
Grundstuick ‘ ‘ 2,2
Nebenanlage 11

Parkplatz

Parkbucht langs

Parkbucht quer

Parkhaus/Tiefgarage 33
Wohngebietsstralle ‘ ‘ 8,7
SUMME 92 100,0
nicht ersichtlich ‘ 4 ‘

GESAMT 133

Tabelle 2: Unterteilung der Park- und Rangierunfille nach
Unfallgegner (Kfz-Haftpflicht)

UNFALLGEGNER ANZAHL %
Absperrkette 1 0,8
Fahnenmast ‘ 1 ‘ 0,8
KOM 2 15
Krad ‘ 1 ‘ 038
Lkw 1 0,8
Pfosten 1 0,8
Transporter ‘ 1 ‘ 0,8
Verkehrsschild 1 0,8
Waschanlagentor ‘ 1 ‘ 0,8
GESAMT 133 100,0

UDV Unfallforschung der Versicherer

Anhang: Tabellenteil

Tabelle 3: Unterteilung der Park- und Rangierunfdlle nach
Bewegungsrichtung (Kfz-Haftpflicht)

BEWEGUNGSRICHTUNG ANZAHL %
vorwarts 24 20,9
SUMME 115 100,0
nicht ersichtlich | 18 |

GESAMT 133

Tabelle 4: Unterteilung der Park- und Rangierunfdlle nach Art des
Manévers (Kfz-Haftpflicht)

VERHALTNIS
ART DES MANOVERS ANZAHL % vorwarts :
riickwarts
Ausfahren 3 23 0:100
Ausparken
Einfahren
Einparken
Rangieren
Rickwarts fahren ‘ 5 ‘ 3,8 ‘ 0:100
Streifschaden 9 6,8 89:11
Wenden ‘ 4 ‘ 3,0 ‘ 0:100
Sonstige 8 6,0 60:40
GESAMT ‘ 133 ‘ 100,0 ‘ 21:79
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Anhang: Tabellenteil

Tabelle 5: Unterteilung der Park- und Rangierunfiille Tabelle 7: Durchschnittlicher Schadenaufwand ftir Park-
nach AnstofSbereich am Verursacher-Pkw (Kfz-Haftpflicht) und Rangierunfille nach Unfallgegner (Kfz-Haftpflicht)
ANSTOSSBEREICH ANZAHL % UNFALLGEGNER MITTLERER S_CHADENAUFWAND
in Euro
anderes Fahrzeug | 1110~
Seite links 8 8,9 Objekt 683~
Ecke hinten links
Ecke hinten rechts | 5 | 5,6 Tabelle 8: Unterteilung der Park- und Rangierunfille
Ede veie linls 0 00 nach Schadenort (Vollkasko)
Ecke vorne rechts | 3 | 3,3
SCHADENORT ANZAHL
SUMME 90 100,0
nicht ersichtlich | 43 | s
Einmiindung
GESAMT 133
Grundstiick
Tabelle 6: Unterteilung der Park- und Rangierunfiille
nach Lichtverhdltnissen (Kfz-Haftpflicht) Park-/Stellplatz
Parkbucht langs | 1 | 19
A [
LICHTVERHALTNISSE ANZAHL % Parkbucht quer 4 74
—— s — 259
nicht zutreffend 4 5,6 SUMME | 54 | 100,0
Dimmerung | 2 | 28 nicht ersichtlich 49
SUMME 72 100,0 GESAMT ‘ 103 ‘

nicht ersichtlich

<N

GESAMT 133




Tabelle 9: Unterteilung der Park- und Rangierunfiille
nach Unfallgegner (Vollkasko)

UDV Unfallforschung der Versicherer

Anhang: Tabellenteil

Tabelle 10: Unterteilung der Park- und Rangierunfdlle
nach Bewegungsrichtung (Vollkasko)

UNFALLGEGNER ANZAHL %
Baum 2 19
Begrenzungsstein | 1 | 1,0
Betonkiibel 2 1,9
Betonpfeiler | 5 | 49
Betonpfosten 1 1,0
Bordstein | 1 | 1,0
Container 2 1,9
Feldstein | 1 | 1,0
Garagentor 5 4,9
Hofeinfahrt | 1 | 1,0
Holzhaufen 1 1,0
Holzpfosten | 1 | 1,0
Kfz 3 2,9
Laterne | 3 | 2,9
Leitplanke 1 1,0
Liftungsanlage | 1 | 1,0

Metallblgel

Pfosten

Poller | 6 | 58
Saule 2 1,9
Stange | 1 | 1,0
Steinbrocken 3 2,9
Steinpfosten | 1 | 1,0
SUV 1 1,0
Wand | 3 | 2,9
Wohnwagen 1 1,0
Zaun | 1 | 1,0
GESAMT 103 100,0

BEWEGUNGSRICHTUNG ANZAHL %

vorwarts 30 40,0
T T T

SUMME 75 100,0

nicht ersichtlich | 28 |

GESAMT 103

Tabelle 11: Unterteilung der Park- und Rangierunfiille
nach Art des Mandvers (Vollkasko)

VERHALTNIS
ART DES .
. ANZAHL % vorwarts :
MANGVERS . "
riickwarts
Ausfahren 4 3,9 75 : 25
Ausparken
Einfahren
Einparken
Rangieren
Sonstige | 10 | 9,7 | 71:29
GESAMT 103 100,0 40:60
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Anhang: Tabellenteil

Tabelle 12: Unterteilung der Park- und Rangierunfiille Tabelle 14: Durchschnittlicher Schadenaufwand ftir Park-
nach AnstofSbereich am Verursacher-Pkw (Vollkasko) und Rangierunfdlle nach Unfallgegner (Vollkasko)
MITTLERER SCHADENAUFWAND
ANSTOSSBEREICH ANZAHL % UNFALLGEGNER .
in Euro
Front 10 9,9 Fahrzeug 1162,—

kleines Objekt

Seite links mittelgroBes Objekt
Seite rechts groBes Objekt 1.574,—
Ecke hinten links 6 5,9 GESAT 1.607-
Ecke hinten rechts | 1 | 1,0
Ecke vorne links 2 2,0
Ecke vorne rechts | 2 | 2,0
Sonstige 1 1,0
SUMME | 101 | 100,0
nicht ersichtlich 2
GESAMT ‘ 103 ‘
Tabelle 13: Unterteilung der Park- und Rangierunfdlle
nach Lichtverhdltnissen (Vollkasko)
LICHTVERHALTNISSE ANZAHL %

Tageslicht

Dunkelheit

nicht zutreffend

SUMME 33 100,0

nicht ersichtlich 70

GESAMT ‘ 103 ‘
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