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Methodik

Untersuchungsgebiete

= Mitte®
Polizeiabschnitte 31-34

= Neukolln®
Polizeiabschnitt 55
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Methodik

Befragung und Beobachtung von Verkehrsteilnehmern

= An 3 Stellen in Mitte:
— Unter den Linden/ Neustadtische Kirchstral3e
— Leipziger Stral3e/ Mauerstrale
— Potsdamer Platz

= An 3 Stellen in NeukolIn:

— Kottbusser Brucke/ Kottbusser
Damm (Ri. Hermannplatz)

— Kottbusser Damm/ Biurknerstralde
— Hermannplatz/ Sonnenallee

= Vorher-Befragung/ Beobachtung: Juni 2014
= Nachher-Befragung/ Beobachtung: November 2014, Juni 2016 und Juni 2017
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Methodik

Auswertung von Ordnungswidrigkeiten und Unfallen

= Unfélle

— Vorher-Zeitraum Juli 2011 bis Juni 2014 (3 Jahre)

— Nachher-Zeitraum August 2014 bis Juli 2017 (3 Jahre)
= Ordnungswidrigkeiten

— Vorher-Zeitraum Juli 2013 bis Juni 2014

— 1. Nachher-Zeitraum August 2014 bis Juli 2015

— 2. Nachher-Zeitraum August 2015 bis Juli 2016

— 3. Nachher-Zeitraum August 2016 bis Juli 2017
= Jeweils getrennt von und gegenuber Radfahrern

Befragung der Mitglieder der Fahrradstaffel
= Erfolgte Juli 2015, Oktober 2016 und Juli 2017
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Methodik

Umfang der Untersuchungen

Untersuchungs- Vorher- 1. Jahr 2. Jahr 3. Jahr
gegenstand Jahr(e)* nachher nachher nachher

Befragte
Verkehrsteilnehmer

Beobachtete

S 4.282 3.047 6.998 6.247 20.574
SLCETAE 7.578 15.187 12.769 13.991 49.525
Ordnungswidrigkeiten

IErSIETIE 3.869* 1.461 1.278 1.312 7.920

Radverkehrsunfalle

* Unfalldaten Uber einen Vorher-Zeitraum von 3 Jahren
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Ergebnisse Befragungen

Fahrradstaffel sinnvoll?

= Die Sinnhaftigkeit wird vor allem in Mitte klar erkannt

Halten Sie eine Fahrradstaffel der Polizei fiir sinnvoll?
0% 20% 40% 60% 80%

100%

Vorher (n = 89)

Mitte

Nachher (n = 226)

Vorher (n =111) 11%

Neukolln

Nachher (n = 207) 20%

®mJa © Egal ® Nein
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Ergebnisse Befragungen

Wirkung auf das Verhalten der Verkehrsteilnehmer

= Befurchtung der Radfahrer bei einer Rotfahrt erwischt zu werden steigt in
Mitte, in Neukdlin sinkt die Beflirchtung dagegen

Fiir wie wahrscheinlich halten Sie es, fiir einen Rotlichtverstof
von der Polizei belangt werden zu konnen? (nur Radfahrer)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

| | | |

| | | | | |
Vorher (n = 39) - 23% 67%
Nachher (n = 110) - 15% 58%
Vorher (n = 44) _ 11% 50%

Nachher (n =91) - 20% 60%
| | | |

m wahrscheinlich weder noch unwahrscheinlich Unfallforschung _*
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Regelkonformitat der Autofahrer
0% 20% 40% 60% 80% 100%

| |
Vorher (n =93) ! 48%
Bewertung des Verhaltens von
Autofahrern Nachher (n = 226) ; 23%

Ergebnisse Befragungen

Mitte

= |m dreijahrigen Nachherzeitraum g Vorherin-107) NS e [
e}
. avs
insgesamt bessere Bewertungen als 3
Nachher (n = 207) 26%  19%
ZUvor
m "Sehr gut" bis "befriedigend" = "ausreichend" m "mangelhaft" bis "ungeniigend"
Interaktion der Autofahrer mit anderen Allgemeine Riicksichtnahme der Autofahrer
Verkehrsteilnehmern 0% 20% 40% 60% 80% 100%
0% 20% 40% 60% 80% 100% ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
S S vor =51 | 51
Vorher (n = 92) 43% _ 2
£ S
—_—— ©
o ()
Z  Nachher (n=207) 26% - Z  Nachher (n=207) 29% -
m "Sehr gut" bis "befriedigend" = "ausreichend" m "mangelhaft" bis "ungenigend" m "Sehr gut" bis "befriedigend" = "ausreichend" m "mangelhaft" bis "ungentigend"
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Ergebnisse Befragungen
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Regelkonformitat der Radfahrer
0% 20% 40% 60% 80% 100%

[0}
Bewertung des Verhaltens von s
vachver (o= 22¢) NG %
Radfahrern
. - 9
= Im Nachherzeitraum Verbesserungen ¢ vorer-1o7 |G 2% 566}
. . <
der Bewertungen in Mitte ]
Nachher (n = 207) 33% -
m "Sehr gut" bis "befriedigend" © "ausreichend" = "mangelhaft" bis "ungeniigend"
Interaktion der Radfahrer mit anderen Allgemeine Riicksichtnahme der Radfahrer
Verkehrsteilnehmern 0% 20% 40% 60% 80% 100%
0% 20% 40% 60% 80% 100% ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
| | | | | | Vorher (n = 93) ! so% | 2%
Vorher (n =93) 42% 2
g S
Nacther (n=226) S % S ——
()
(]
Z  Nachher (n = 206) 26%  21% £ Nachher (n =207) 31% -
m "Sehr gut" bis "befriedigend" © "ausreichend" m "mangelhaft" bis "ungenigend" m "Sehr gut" bis "befriedigend" = "ausreichend" m "mangelhaft" bis "ungeniigend"
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Ergebnisse Beobachtungen

Starker Ruckgang des Fehlverhaltens in beiden Bezirken

Anteil Radfahrer
mit genanntem

Fehlverhalten

Lichtsignalanlage

. 17,3% 7,0%
missachtet

Unerlaubte Nutzung

21,1% 10,9%
der Gehwege

Radfahren in

, 12,4% 5,2%
falscher Richtung

Telefonieren beim
Radfahren

Abbiegen ohne
Handzeichen**

1,3% 0,4%

78,9% 63,6%

* Ermittelt Gber gesamten dreijahrigen Evaluationszeitraum
** Bezogen auf abbiegende Radfahrer

Mitte

(n=1.551)| (n=7.253)

(n = 8.786 Radfahrer)

Vorher | Nachher*

Verdnderung (n=

-59%

-48%

-58%

-70%

-19%

Vorher
2.731)

12,4%

11,1%

3,3%

0,3%

72,8%

11

Neukolin

6,6%

4,6%

1,6%

0,1%

66,0%

(n =11.788 Radfahrer)

Nachher*
(n=9.057)

Veranderung

-47%

-58%

-52%

-73%

-9%
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Ergebnisse Ordnungswidrigkeiten (OWi)

Aufgenommene Tatbestande durch die Fahrradstaffel

= Fahrradstaffel hat in den drei Jahren 53.972 Ordnungswidrigkeiten
aufgenommen

Von der Fahrradstaffel aufgenommene Tatbestiande
im Evaluierungszeitraum nach Verkehrsbeteiligung

25.000
o
2
20.000 § S
o
15.000 =
10.000
5.000

Kfz-Flihrer Radfahrer Sonstige

m 1. Jahr m2.Jahr m3.Jahr
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Ergebnisse Ordnungswidrigkeiten (OWI)

Eckdaten

= Aufnahme typischer Verstof3e der Verkehrsteilnehmer

Anzahl aufgenommener Tatbestande von
Kfz-Fiihrern im Evaluierungszeitraum (3 Jahre)
- 10.000 20.000 30.000 40.000

28.430

Ruhender Verkehr
Uberholen

Handy

Strallenbenutzung
Abbiegen 929

RotlichtverstoR 748

Sonstiges/ Andere 2.498

Anzahl aufgenommener Tatbestande von
Radfahrern im Evaluierungszeitraum (3 Jahre)

- 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000

|
rotichversos I 702

Strallenbenutzung - 2.891
Handy [0 1.449

Sonstiges/ Andere 1.384
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Ergebnisse Ordnungswidrigkeiten

Hohe Steigerungsquoten fur Tatbestande von und gegeniber Radfahrern

Entwicklung festgestellter Entwicklung festgestellter
Ordnungswidrigkeiten gegeniiber Ordnungswidrigkeiten von Radfahrern*
Radfahrern* im Vergleich zum Vorherjahr im Vergleich zum Vorherjahr
+120% +108 +100% +82%
+100% +80%
+80% +60%
+40%
+60% -
AU
+40% - +0% |
+20% - -20%
+0% - w -40%
Neukdln Mitte Neukolin Mitte
®m Andere Dienststellen  m Fahrradstaffel ® Andere Dienststellen  ® Fahrradstaffel

* Mittelwert Gber den dreijahrigen Evaluationszeitraum
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Ordnungswidrigkeiten nach Jahren

= Zuletzt vor allem Zuwachs bei OWI gegenuber Radfahrern (ruhender Verkehr)

8.000

6.000

4.000

2.000

Entwicklung festgestellter
Ordnungswidrigkeiten gegeniiber
Radfahrern im Evaluationszeitraum

B Andere Dienststellen  m Fahrradstaffel

+155%
+85%
+83%

+133%
+35% +43% ’
| :

g (o)} o

| 2 BB
o < < < o < < <
< 8 8 8 < 8 8 8
g 4 d e 2 4 & 0o

Mitte Neukolln

Entwicklung festgestellter
Ordnungswidrigkeiten von Radfahrern
im Evaluationszeitraum

12.000
0,
10.000 +126%
8.000 +75%
+46%
6.000 I
4.000 -
+47% g, +26%
2.000 - - — = —
2 1 o
_ T
9] < < < ) < < <
£l |8 | £ |8 | 8| =
g 4 & o 2 4 & o
Mitte Neukolln

B Andere Dienststellen  m Fahrradstaffel
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Ergebnisse Unfallgeschehen

Entwicklung der Unfallzahlen im Dreijahresvergleich

» In beiden Gebieten mehr Unfalle mit und ohne Personenschaden
» Starkerer Ruckgang der Unféalle mit schwerem Personenschaden in Mitte

Entwicklung der

Unfallzahlen im 3 Jahre 3 Jahre Verdnderun 3 Jahre 3 Jahre Verinderun
Radverkehr vorher nachher & vorher nachher g

Unfalle 3348 3507 +4,7% +4,4%
Unfalle mit

2330 2461 +5,6% 348 369 +6,0%
Personenschaden

Unfdlle mit schwerem

275 241 -12,4% 39 36 -7,7%
Personenschaden

Mittelwerte Uber den gesamten dreijahrigen Evaluationszeitraum
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Ergebnisse Unfallgeschehen

Unfallauffallige Bereiche in Mitte auf Basis einer Dreijahreskarte

= 67 Bereiche mit mindestens 5 Radverkehrsunfallen mit Personenschaden im
3-Jahreszeitraum vor der Einfihrung

= 28 % aller Radverkehrsunfalle mit Personenschaden fanden hier statt

Vergleich 3 Jahre Vorher / 3 Jahre Nachher in diesen Bereichen

» Riuckgang der Radverkehrsunfalle mit Personenschaden - 20%
— Insbesondere der von Radfahrern verursachten Unfalle (- 29%)

» Ruckgang der Radverkehrsunfalle mit schwerem Personenschaden - 45%
— insbesondere der von Radfahrern verursachten Unfélle (- 54%)

= |n 50 Bereichen (75%) weniger Radverkehrsunfalle mit Personenschaden
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Ergebnisse Unfallgeschehen

Entwicklung unfallauffalliger Bereiche in Mitte (3-Jahreskarte)

Rosenthaler Stral3e/
Linienstralde: - 63%

= \orher:
= Nachher:

16 U(P)
6 U(P)

U(P) = Unfalle mit Personenschaden
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Ergebnisse Unfallgeschehen

Entwicklung unfallauffalliger Bereiche in Mitte (3-Jahreskarte)

Ebertstralde/ Potsdamer
Platz: - 56%

= Vorher: 9 U(P)
= Nachher: 4 U(P)

U(P) = Unfalle mit Personenschaden
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Radverkehrsunfélle mit Personenschaden 3 Jahre nachher
. Unfall mit schwerem Personenschaden

. Unfall mit leichtem Personenschaden
Radverkehrsunfélle mit Personenschaden 3 Jahre vorher
. Unfall mit schwerem Personenschaden

. Unfall mit leichtem Personenschaden

d 12WEPSI0 o

Mauerreste
—

© OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA

<

Kartengrundlage: © OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA

Unfallforschung *
der Versicherer 4

& GV



20

Ergebnisse Unfallgeschehen

Entwicklung unfallauffalliger Bereiche in Mitte (3-Jahreskarte)

il dl

W =1

- 68 = 3 ) ol 2 |
& Glotto il | 60

Friedrichstral3e/
ZiegelstraRe: - 55% o
Apotheke d i

= Vorher: 11 U(P)
= Nachher. 5 U(P) o

Art Cente
Legende Berlin

Radverkehrsunfélle mit Personenschaden 3 Jahre nachher

@ urrall mit schwerem Personenschaden
. Unfall mit leichtem Personenschaden
Radverkehrsunfille mit Personenschaden 3 Jahre vorher

. Unfall mit schwerem Personenschaden

. Unfall mit leichtem Personenschaden
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Ergebnisse Befragung der Fahrradstaffel

Ermahnung und Ahndung von Verstdfl3en

Von dem beobachteten Fehlverhalten wird etwa zu 30 % ermahnt und zu

70 % geahndet

Radfahrer
— Ermahnung:
— Ahndung:

Kfz-Fahrer
— Ermahnung:
— Ahndung:

falsche Flachennutzung, Einfadeln und Kleinstméangel

Rotlichtverstdl3e, Handynutzung, falsche Flachennutzung
und fehlende Bremsen

sehr kurzfristige Halteversto3e, Gurtpflicht

Fehler beim Abbiegen, Rotlichtverstol3,
Radwegparken, Handynutzung
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Ergebnisse Befragung der Fahrradstaffel

AulRenwirkung der Fahrradstaffel

= Fahrradpolizisten werden von beiden Verkehrsteilnehmergruppen starker
akzeptiert, als ihre ,motorisierten* Kollegen

= Reaktion der Verkehrsteilnehmer Gberwiegend positiv, da immer ansprechbar
= Hohe Offentlichkeitswirkung

Verhaltensanderungen der Verkehrsteilnehmer

= Radfahrer:

— Regelkonformeres Verhalten, hohere Ricksichtnahme, Bedenken vor
moglicher Ahndung, mehr Lichttechnik und mehr Sicherheitskleidung

= Autofahrer:
— Weniger ParkverstoRe auf Radwegen, mehr Schulterblick
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Zusammenfassung und Empfehlungen

Zusammenfassung

= Fahrradstaffel wird von den Verkehrsteilnenmern positiv wahrgenommen

= Steigerung bei der Ahndung typischer Regelverstolie
(Erhohung des Kontrolldrucks)

= Es wird deutlich regelkonformer gefahren
» RuUckgang der Anzahl der schweren Radverkehrsunfalle

Empfehlung

=  Weiterfuhrung und Personalaufstockung der Fahrradstaffel, die nicht zu Lasten
anderer polizeilicher Aufgaben gehen darf

= Erweiterung des Einsatzbereiches der Fahrradstaffel auch auf andere
innerstadtische Bereiche
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