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Wie gefahrlich ist der Grunpfeil?
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Berlin, 19. Januar 2015

' ..
U U \E ‘\_\ \ \\“ \ K..

| m\ R v
iﬂ- "5..”‘”.‘ ‘\\\\m

—--\




Forschungsziele

= Ubersicht zur Anwendungspraxis
= Verhalten und Akzeptanz

= Verkehrsablauf

= Verkehrssicherheit

= Ableitung von Empfehlungen

Methodik

= Befragung bundesweit in 75 Stadten > 100.000 Einwohner
= Videobeobachtungen an 10 Grunpfeil-Zufahrten
» Reisezeitmessungen in 2 Grol3stadten (Dresden, KolIn)

= Mikroskopische Unfallanalyse an 200 Grunpfeil-Zufahrten (Dresden, Berlin)
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Gesetzeslage gemal StralRenverkehrsordnung (StVO)

Verhalten an Grinpfeilen
(StVO § 37 Abs. 2)

[...] Rot ordnet an ,Halt vor der Kreuzung®. [..,.]

Nach dem Anhalten ist das Abbiegen nach rechts auch bei Rot erlaubt, wenn rechts
neben dem Lichtzeichen Rot ein Schild mit griinem Pfeil auf schwarzem Grund (Grtnpfeil)

angebracht ist. [...]

Neun Einsatzbedingungen fur Grinpfeile
(VWV-StVO zu § 37 Abs. 2 StVO, Nr. XI)

Kein Einsatz u. a. bei Schulwegen, wenn Radfahrer aus beiden Seiten kreuzen
(legal oder illegal) oder wo haufig Geh- oder Sehbehinderte kreuzen.

Regelmallige Unfallauswertung. Bei Unfallauffalligkeit Entfernen des Grinpfeils.
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Befragung

59 der befragten 75 Stadte
nutzen den Grunpfeil (79 %)

Anlass zumeist
,Vverkehrsablauf‘ (n = 46),
gefolgt von

,politischer Beschluss® (n = 29)

16 Stadte:
grundsatzlich kein Einsatz

49 Stadte Uberprifen regelmaliig
das Unfallgeschehen

Verstol3e gegen Ausschlusskriterien
relativ haufig

Unfallforschung *
der Versicherer 4

I GDV



Befragung

70 1 Anwendung der Einsatzkriterien nach VwV-StVO
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Verhalten und Akzeptanz
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Nutzung der Griinpfeil-Regelung in Dresden und Koln

Dresden Koln

keine Nutzung
Nutzung nach Aufforderung

B Nutzung

Kfz-Fuhrer nehmen das Angebot an
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Verhalten und Akzeptanz

Rechtsabbiegen bei ROT mit Griinpfeil und Halt an der Haltelinie in Dresden und Koln
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Deutliche Missachtung der Anhaltepflicht
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Verhalten und Akzeptanz

<“mmmm FuBlganger

<$mmmm Radfahrer

Blockierung freigegebene Furt

= Potenzielle Gefahrdungen fir Fuldganger und Radfahrer

=  KomforteinbufR3en fur FuRganger und Radfahrer durch Anpassungen ihrer
Gang- und Fahrlinien

= Blockierung bis zu 69 % der Freigabezeiten fur Ful3ganger, 42 % ftr Radfahrer
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Reisezeiten

= Je 2 Routen in Dresden und Koéln zwischen 6 und 8,5 km

= Auswertung von 32 Messfahrten an 4 Tageszeiten
(Nacht: 1:00 — 4:00 h; Tag: 6:00 — 9:00 h, 10:00 — 13:00 h, 15:00 — 18.00 h)

= 15 bzw. 36 Abbiegemandver je Fahrt
* Nutzung des Grunpfeils bei Rot in ca. 25 % aller Abbiegeféalle

= Mittleren Reisezeiten verkirzen sich bei regelkonformem Verhalten um etwa
1,3 Minuten (6%) in Dresden. In Koln wurden im Mittel keine Einsparungen
festgestellt.

= Verktrzungen in der Regel in verkehrsschwachen Zeiten

» Ein veranderter Kraftstoffverbrauch konnte nicht nachgewiesen werden.
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Unfallgeschehen - Datengrundlage
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Anzahl Zufahrten
Rechtsabbiegefiihrung Berlin Dresden Gesamt

Grinpfeil  [BY 15 7 |2 15 s 20 | 30 12 |

LSA mit freiem I
Rechtsabbieger an 9 1 10 25 3 28 34 4 38

Dreiecksinsel 5

Griiner Leuchtpfeil
(2feldiger Signalgeber, 20 5 25 10 5 15 30 10 40

temporar gesicherte Freigabe) :

LSA mit gesichertem., —.

Rechtsabbieger I u
mit/ohne 12 6 18 18 4 22 30 10 40

Dreiecksinsel :
LSA ohne Dreiecksinsel l 15 5 20 15 5 20 30 10 40
5 71 24 95 83 22 105 | 154 46 200
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Unfallgeschehen - Ergebnisse
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Unfallkostendichte
differenziert nach Rechtsabbiegefiihrungsformen - Zufahrten von Kreuzungen und Einmiindungen
(Berlin, Dresden)

Alle Unfalle

0,0 1
Anzahl Zf: 30 34 30 30 30 12 4 10 10 10
4 v 4 4
Kreuzung Einmiindung
Knotenpunkt- und Rechtsabbiegefiihrungsformen n=1.086
= Grunpfeil &hnliches Niveau wie andere Vergleichsfihrungsformen
= Gruner Leuchtpfeil am auffalligsten
|

Geringfligige Unterschiede zwischen Kreuzungen und Einmindungen
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Unfallgeschehen - Ergebnisse
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= Anteil von Ful3gangern und Radfahrern auffallig hoch

= Kreuzung vorrangig Ful3ganger, an Einmindungen Radfahrer
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Zusammenfassung

» Grunpfeil-Anordnungen trotz Ausschlusskriterium

» Kfz-Fuhrer nehmen Angebot Grinpfeil an,
verhalten sich meist regelwidrig

= KomforteinbufRen fir Fullganger und Radfahrer
durch Blockierung ihrer Furten durch Kfz

» Einsparungen bei Reisezeiten sehr gering,
keine beim Kraftstoffverbrauch

» Erhdhtes Gefahrdungspotenzial fur Fuldganger und Radfahrer

» Keine statistische Auffalligkeit des Griinpfeils
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Empfehlungen

Keine Vorteile durch Grunpfeil, aber erhohtes Gefahrdungspotential flr
Ful3ganger und Radfahrer, daher:

= Strenge Handhabung der Einsatzkriterien unter besonderer Bertcksichtigung
der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer

= Schaffung eines Grenzwertes zur Definition von Unfallhaufungen mit
Ful3gangern oder Radfahrern und
Aufnahme in die VwWV-StVO

» Standige Beobachtung des Unfallgeschehens und sofortige Entfernung des
Grunpfeils bei Auffalligkeiten

= Verstarkte Uberwachung und Aufklarung der Anhaltepflicht
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Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschatft e. V.

Unfallforschung der Versicherer
Wilhelmstralle 43 / 43 G, D-10117 Berlin
Postfach 08 02 64, D-10002 Berlin

Tel.: +49 30 2020-5821

Fax: +49 30 2020-6633
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