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Sonderauswertung Amtliche Unfallstatistik
Unfalle von N3-Guterkfz.

N3 = Guterkraftfahrzeuge > 12 t
zulassiges Gesamtgewicht

9.919 Unfalle mit Personenschaden
unter Beteiligung von N3-Gkfz

\

9.324 Unfalle mit Personen-
schaden mit mindestens 2

Beteiligten

51% Hauptveru

rsacher N3-Gkfz

I
2.365 Unfalle

mit Schwer-
verletzten

Getoteten

467 Unfalle mit

I

595 Alleinunfalle mit

Personenschaden

191 Unfalle mit

Schwer-
verletzten

|
|
8 Unfalle mit
Getoteten \

= 2014: N3-Gkfz an 3.031 Unfallen mit Schwerverletzten und Getoteten beteiligt.
Bei 1.622 (53,5%) Unfallen — einschl. Alleinunfallen — waren sie Hauptverursacher.

Unfallforschung *
der Versicherer &4
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Sonderauswertung Amtliche Unfallstatistik
Schwere Unfalle bezogen auf Fahrleistung

Unfalle mit Personenschaden vs. Unfalle mit Schwerverletzten
und Getoteten je 1 Mrd. km Fahrleistung
428
450 m Unfalle mit Personenschaden
400
350 323 m Unfalle mit Schwerverletzten
300 und Getoteten
250 234
200
150
100 88 71 71
- | B b
0
Kfz gesamt Gkfz N3 SZM

= N3-SZM: Hoher Anteil von Unfallen mit Schwerverletzten und Getoteten bezogen
auf Fahrleistung verglichen mit Unfallgeschehen aller Kfz.

Anmerkung:
Kfz. gesamt beinhalten alle im Inland zugelassenen Kfz, einschlieflich Gkfz Unfaliforschung *
Gkfz beinhalten alle im Inland zugelassenen Lkw, Lkw mit Anhanger, Sattelzugmaschinen der Versicherer 4

N3 SZM beinhalten alle im Inland zugelassenen Sattelzugmaschinen ,I GDV



Sonderauswertung Amtliche Unfallstatistik
Verungluckte bei N3-Gkfz. und Unfallgegner

Verteilung der Anzahl von Schwerverletzten und
Getoteten in Unfallen unter Beteiligung von N3 Gkfz

560

m Insassen von N3 Gkfz

1:5

= Andere Verungluckte

s |

Anzahl der Getoteten Anzahl der Schwerverletzten

v

» |nsassen von N3 Gkfz werden signifikant seltener schwerverletzt oder getotet als
Verunglickte beim Unfallgegner.

Anmerkung: ) o _ Unfaliforschung *
Verungluickte sind alle Fahrzeugbenutzer und Ful3ganger, die einen Personenschaden erleiden der Versicherer &

IGDV



Sonderauswertung Amtliche Unfallstatistik
Gegner bei schweren Unfallen mit 2 Beteiligten

Unfallgegner von N3 Gkfz bei Unfallen mit Schwerverletzten
und Getoteten mit zwei Beteiligten (n=1.892)
25%
20%
15%
10%
5% I
Innerorts (n=671) Aulerorts (n=643) Bundesautobahnen (n=578)
= Pkw (51,1%) =FG+RF (20,6%) =mot. Zweirad (7,9%) = nicht-N3-Gkfz (9,5%) mN3-Fzg.(7,8%) manderer VT (3,1%)

= Haufigster Unfallgegner von N3-Gkfz ist Pkw (967 Unfalle).

= Beijedem fiinften Unfall Radfahrer oder FuRgénger beteiligt. ;';‘f?};ti,’,fﬁgre’:ﬁ;

IGD’U’



Sonderauswertung Amtliche Unfallstatistik
Unfalltyp bei schweren Unfallen mit 2 Beteiligten

Vergleich der Unfalltypen bei Unfallen mit 2 Beteiligten mit
Schwerverletzten und Getoteten von N3 Gkfz als Hauptverursacher

| Langsverkehr T s

Abbiegen

Einbiegen/Kreuzen I
sonstiger Unfall ==

I Fahrunfall [ I
Uberschreiten [

ruhender Verkehr [

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
w alle Kfz (n=61.931) m N3 Gkfz als HV bei Unf. mit zwei Beteiligten (n=640)

40%

= Verglichen mit gesamtem Unfallgeschehen uUberproportional viele Unfalle im
Langsverkehr und beim Abbiegen, wenn N3 Gkfz Hauptverursacher ist.

» Fahrunfalle hingegen unterreprasentiert.

. Unfallforschung *
Anmerkung: der Versicherer &

Unfalltyp kennzeichnet die Konfliktsituation, die zum Unfall fihrte

IGD’U’



In-Depth-Analyse Brandenburg 2016
Hauptverursacher bei schweren Unfallen

Hauptverursacher bei schweren Unfallen mit N3-Gkfz (einschl.
Alleinunfalle und mit = 2 Beteiligten) in Brandenburg 2016
nach Ortslagen

n=145

= N3-Gkfz m Unfallgegner
70%

62,1%

60%

56,6%
52,5%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
Innerorts (N=29) Aulderorts (n=40) Autobahnen (n=76)

Unfallforschung *
der Versicherer &4
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Anmerkung:
Schwere Unfalle sind alle Unfalle mit Schwerverletzten oder Getoteten



In-Depth-Analyse Brandenburg 2016
Auffahrunfalle durch N3 Gkfz

rotmirg) ¢=
« n=25 (17% aller schweren N3-Unfalle in Brandenburg 2016)
* Verungluckte:
 LV: 18 (34% aller LV bei schweren N3-Unfallen in Brandenburg 2016)
« SV: 28 (18% aller SV bei schweren N3-Unfallen in Brandenburg 2016)
« GT:.7 (30% aller GT bei schweren N3-Unfallen in Brandenburg 2016)

+ Ortslage: Autobahn

1 (4%) 7 (28%) 17 (68%)

Auffahrunfalle durch N3 Gkfz;
25

 Unfallzeit;

Tagsuber: Nachts:
19 (72%) 6 (28%)

6-12 Uhr: 12-18 Uhr: O 6 Uhr: 18-24 Uhr:
6 (28%) 13 (52%) 4 (12%) 2 (8%)

Unfallfnrschung
der Versicherer &4

IGD’U’
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In-Depth-Analyse Brandenburg 2016

Auffahrunfalle durch N3 Gkfz -
aﬂ*g—o"

« Fahrgeschwindigkeit Unfallgegner:

mlmm

(56%) (24%) (12%) 2 (8%)

 Reaktion auffahrender Lkw-Fahrer:

Bremsung _______ Ausweichen

Ja Nein unbek. Ja Nein unbek.
5 (20%) 5 (20%) 15 (60%) 3 (12%) 8 (32%) 14 (56%)

« Unfall vermeidbar/Unfallfolgen minderbar bei idealem Notbremssystem:

21 (84%) 1 (4%) 3 (12%)

Unfallfnrschung
der Versicherer &4

IGD\J’
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UDB Unfalldatenbank der Versicherer

Auffahrunfalle durch N3 Gkfz -
rotiirg) ¢= ‘0'—0"
 Fehlverhalten des Fahrers:
* \Verspatete Reaktion des Lkw-Fahrers
 Unachtsamkeit
e unzureichendes Abbremsen
* Hauptunfallzeit: 10:30 — 13:00 Uhr;
sowie: 14:00 — 16:30 Uhr (weniger ausgepragt)

« Kollisionsgeschw. des auffahrenden Lkw: durchschnittllich 70 km/h (n=20)

« Kollisionsgeschw. des vorausfahrenden Kfz. (n=26):

Geschw. 0 km/h Geschw. 2 - 10 km/h Geschw. 20 - 30 km/h

n=18 (70%) n=4 (15%) n=4 (15%)

Unfallforschung *
der Versicherer &4
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In-Depth-Analyse Brandenburg 2016

Auffahrunfalle auf N3 Gkfz -
‘ol—o' = rgtmirg)
 n=35 (24% aller schweren N3-Unfalle in Brandenburg 2016)
* Verungluckte:
* LV: 11 (21% aller LV bei schweren N3-Unfallen in Brandenburg 2016)
« SV: 44 (28% aller SV bei schweren N3-Unfallen in Brandenburg 2016)

« GT: 3 (13% aller GT bei schweren N3-Unfallen in Brandenburg 2016)

1(3%) . 34 (97%)

Auffahrunfalle auf N3 Gkfz;
35

Tagsuber: Nachts:

 Unfallzeit;

24 (69%) 11 (31%)

6-12 Uhr: | 12-18 Uhr: 0-6 Uhr: 18-24 Uhr:
11 (31%) 13 (37%) 5 (14%) 6 (17%)

Unfallforschung *
der Versicherer &4

IGD’U’
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In-Depth-Analyse Brandenburg 2016
Auffahrunfalle auf N3 Gkfz

« Auffahrende:
 Pkw: 24
» Kleintransporter/Klein-Lkw: 11

« Ursachen (laut Polizei):
« Ubermidung: 5
« Ablenkung (Gesprache, elektronische Gerate): 3
* Unbekannt: 27

« Geschwindigkeit des Lkw:
 Normal: 21
« Gering: 6
« Steht: 8

Unfallforschung 4
der Versicherer &4

IGD’U
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Amtliche Statistik

Schwere Unfalle mit Radfahrern q-

3.000

Y ®

Verungluckte Radfahrer bei Unfallen mit
Guterkraftfahrzeugen (Unfalle mit 2 Beteiligten)

E 2.830 2.757
< 2.608
< 2 444 2.477 2.489 2.516
s 2.500 —
(1'4
c
9
ﬁ 2.000
:E
o
[
S 1.500
[¢}]
>
o
T 1.000
§ 610 631 680 655 630 665 658
& 500 —
73 75 65 70 75 72 77
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Jahr
— Getotete Radfahrer ——Schwerverletzte Radfahrer Leichtverletzte Radfahrer
I
Anmerkuna: Unfallforschung
g der Versicherer &4

Guterkraftfahrzeuge beinhalten Lkw aller Gewichtsklassen, Sattelzuge und Ubrige Gkfz

IGD’U
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BASt und amtliche Statistik
Getotete Radfahrer durch Re.-Abbieg. Gkfz q-

Hblguum—gw
« Hochrechnung der BASt fur 2012:

* Bundesweit 23 getotete Radfahrer bei Unfallen mit rechts-abbiegenden Gkfz.*
(Schreck u. Poppel-Decker, 2014)

 Amtliche Unfallstatistik 2012:
» 65 getdtete Radfahrer bei Unfallen mit Gkfz. aller Art bundesweit

=» Etwa ein Drittel aller getoteten Radfahrer bei Unfallen mit Gkfz. in Situationen mit
rechts-abbiegenden Gkfz. (grof3enteils schwere Lkw)

« Anwendung des Anteilswertes auf 2016:

« Ca. ' x 77 getotete Radfahrer bei Unfallen in Situationen mit rechts-
abbiegenden Gkfz. aller Art bundesweit

=» Jahrlich etwa 25 getotete Radfahrer durch rechts-abbiegende Lkw konnten mit
einem idealen Abbiege-Assistenten vermieden oder die Unfallfolgen deutlich
gemildert werden

Unfallforschung *

* Innerorts-Unfalle betrachtet, welche weit liberwiegenden Anteil der Abbiegeunfalle mit RF der Versicherer 4
darstellen. o CbV
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UDB Unfalldatenbank der Versicherer

Schwere Unfalle mit Radfahrern (Get. u. SV) q-

Radfahrer-
Unfalle (n=46)

Abbiege-
unfalle (n=33)

Y o”

Rechtsabbiegeunfalle nach:

Ortslage: meist innerorts
Hauptverursacher: meist Lkw
Anzahl der Beteiligten: meist 2

davon:
Rechtsabbiege-

unfalle (n=26)

Andere
Abbiegeunfalle
(n=7)

S g2z
] iy I “z"‘:”fm_,“. _ |

e~ A L

= Bei der Halfte aller schweren Unfalle zwischen ,schweren” Lkw und
Radfahrern fUhrt der Lkw ein Rechtsabbiege-Manover aus

Unfallforschung .
der Versicherer &4

IGD‘U’
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UDB Unfalldatenbank der Versicherer
Relevanz des Rechts-Abbiege-Szenarios

Rechts-Abbiege-Assistent

Quelle: UDV.de

m Relevant fur Rechts-
Abbiege-Assistenten

B Nicht relevant fur Rechts-
Abbiege-Assistenten

=  /Zwei Drittel der schweren Unfalle sind fur einen elektronischen

,Rechts-Abbiege-Assistenten” relevant HiaNforsciing .
er Versicherer 4
Anmerkung: ,IG[W

Als relevant werden z.B. auch Uberholen-Einscheren-Unfalle angesehen
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UDB Unfalldatenbank der Versicherer
Unfallortlichkeit Ortstage,

relevante Falle

3,4%
innerorts
Rechts-Abbiege-Assistent m ausserorts
m Autobahn
= Relevant fir Rechts-
Abbiege-Assistenten 96,6%

® Nicht relevant fir Rechts-
Abbiege-Assistenten

Art des Knotenpunktes,
relevante Falle

10,3%

Kreuzung
® Einmlndung

31,0% B Ein-/Ausfadelungs-

58 6% streifen
O Kreisverkehr

® kein Knotenpunkt

= Fast alle relevanten Unfalle innerorts

. R '
= Relevante Unfélle in der Regel an Kreuzungen oder Lnaliforschung

Einmundungen & GV
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UDB Unfalldatenbank der Versicherer
Infrastruktur Querungsstelle,

relevante Fille

3,4%

FuRganger/
Radfahrerfurt

® FuBgangeriuberweg
(Z 293)

m keine Querungsanlage

10,3%

20,7%
Rechts-Abbiege-Assistent
62,1% ® nicht zutreffend

3,4%

un.e.

= Relevant fir Rechts-

Abbiege-Assistenten
Vorfahrtregelung,

relevante Fille

® Nicht relevant fir Rechts-
Abbiege-Assistenten

Lichtzeichenanlage in Betrieb

u Lichtzeichenanlage in Betrieb,
Grunpfeil (Z 1060-20)

m nach StVO
(Strassenverkehrsordnung)
Verkehrszeichen

65,5% ® nicht zutreffend

On.e.

= Unfallstellen relevanter Unfalle meist mit FulRganger-/Radfahrerfurt

. . . . I
= Zwei Drittel der Unfallstellen relevanter Unfalle mit Ampel- Lnaliforschung

anlagen & GV
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UDB Unfalldatenbank der Versicherer

| kw-Bauart Alter LKw,
relevante Falle
6,9% .
6.9% Lkw bis 3 Jahre alt

34,5% ® Lkw zwischen 4 und 6

10,3% Jahre alt
Rechts-Abbiege-Assistent m Lkw zwischen 7 und 9

Jahre alt

mLkw 10 Jahre und alter

OLkw Alter unbek.

= Relevant fir Rechts-
Abbiege-Assistenten

41,4%

® Nicht relevant fir Rechts-

Abbiege-Assistenten Lkw-Bauart mit Rechts-Abbiegeassistent,

relevante Falle

® Bauart f. Re.-Abbiege-
Assist. vorgesehen
51 70 48,3%
Bauart f. Re.-Abbiege-
Assist. derzeit nicht
vorgesehen

= Drei Viertel der Lkw junger als 7 Jahre
Unfallforschung *

= Etwa Halfte der Lkw aus Bau- und Entsorgungswirtschaft der Versicherer &
(derzeit Rechts-Abbiege-Assistent nicht vorgesehen) & GDV



22

UDB Unfalldatenbank der Versicherer
Radfahrer-Demografie Geschlecht Radfahrer,

relevante Fille

0,
37,9% Radfahrer mannlich

Rechts-Abbiege-Assistent ® Radfahrer weiblich

62,1%

Alter Radfahrer,
relevante Falle O Radfahrer unter 15 Jahre

= Relevant fir Rechts-
Abbiege-Assistenten

® Nicht relevant fir Rechts-

Abtiege-Assisterien 3,4%3 4% Radfahrer 15 bis 24 Jahre

13,8%

m Radfahrer 25 bis 34 Jahre

41,4%
m Radfahrer 35 bis 44 Jahre

®m Radfahrer 45 bis 54 Jahre
24.1%

Radfahrer 55 bis 64 Jahre

13,8%

m Radfahrer 65 Jahre und élter

= Zwei Drittel der verunglickten Radfahrer bei relevanten Unfallen weiblich

. . I
= Etwa 40% der verungluckten Radfahrer bei relevanten '&'"fa"fﬂ_mhu"g /
er Versicherer

Unfallen Senioren P Lo
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UDB Unfalldatenbank der Versicherer
Ve rI etz un 9 SSChwe re Verletzungsschwere Radfahrer,

relevante Falle

10,3%

17,2%

Radfahrer leicht verletzt

Rechts-Abbiege-Assistent
m Radfahrer schwer verletzt

m Radfahrer getotet

= Relevant fir Rechts-

Abbiege-Assistenten 72,4%
® Nicht relevant fiir Rechts- Uberrollung Radfahrer,
Abbiege-Assistenten relevante Fille

mdurch Lkw Uberrollt
41,4%

58,6% nicht Uberrollt

= 90% der verungluckten Radfahrer bei relevanten Unfallen

schwer verletzt oder getotet Unfallforschung "
der Versicherer 4

= |n Uber der Halfte der Falle Uberrollung durch Lkw L



Lkw-Fahrer-Befragung
Jahrliche Fahrleistung

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

24

Wie viele Kilometer fahren Sie im Lkw durchschnittlich im Jahr?

71,1%

1 o
3.3% 10,8%

N

n=83

2,4%
I

<=50.000 50.001-100.000 100.001-150.000 150.001-200.000

>200.000

Unfallforschung *
der Versicherer &4

IGD’U’
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Lkw-Fahrer-Befragung
Wochentliche Arbeitszeit

Wie viele Stunden in der Woche arbeiten Sie durchschnittlich
40%

37,0% =81

35%
30% 28,4%
25% 23,5%
20%
15%
10%

5% 3,7% 3,7% 3,7%

oon | H N

<=40 41-50 51-60 61-70 71-80 >80

Unfallforschung *
der Versicherer &4

IGDV
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Lkw-Fahrer-Befragung
Einhalten der Ruhezeit

Haben Sie Schwierigkeiten die vorgeschriebenen Ruhezeiten
einzuhalten?

70%

62,2% n=82

60%
50%
40% 37,8%
30%
20%

10%

0%

Nein

Unfallforschung *
der Versicherer &4
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Lkw-Fahrer-Befragung
Grunde fur Nicht-Einhalten der Ruhezeit

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

Falls ja, liegt das an: (Mehrfachnennungen moglich)

27

40,3% —
36,1% n=72
16,7%
2,8%
N~ X X ()
@) (@) (@) <
& o IS
b@ @0 %)
N XX
(b&. \]:\‘r \QQ
4 (;@
5 S
N
S

Unfallforschung *
der Versicherer &4
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Lkw-Fahrer-Befragung
Lkw Fahrzeugalter

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

Fahrzeugalter (Jahre)

28

43,4%
38,6%
8,4%
6,0%
0-1 2-3 6-7

n=83

1,2%
w00 |

>=10

Unfallforschung *
der Versicherer &4

IGDV
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Lkw-Geschwindigkeitsmessung
N3 Geschwindigkeiten bei inland./ausland. Zulassung

Geschwindigkeitsverteilung — Vergleich zwischen im In- und im Ausland
zugelassenen N3-Gkfz

16%
—eo—|nlander (n=391) —e—Auslander (n=409)
14% :
I
12%
10% :
8% :
6% '
]
4% :
I
2% '
I
0% : : : : : : : : : I : : : : : : : : : | b —
80 81 82 83 84 85 8 8 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 100 101
Geschwindigkeit [km/h]
= Durchschnittliche Geschwindigkeit der N3 Gkfz nach Zulassungsort:
Inland: 89,0 km/h vs. Ausland: 90,2 km/h Unfallforschung _*

der Versicherer &
= Geschwindigkeitsuberschreitung ohne ,Punkte” ausgenutzt & GV
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Projekt ,,Schwere Unfalle mit schweren Lkw*
Empfehlungen -
r@N-H— -
Auffahrende Lkw: » ® ®
= Anpassung der Gesetzgebung, um die Wirksamkeit des vorgeschriebenen

Notbremssystems deutlich zu erhohen:

* Auch bei stehenden Zielen muss eine Kaollision vollstandig vermieden
werden (de facto Stand der Technik)

« System darf durch den Fahrer nicht dauerhaft deaktivierbar sein
(z.B. automatische Reaktivierung nach wenigen Minuten)

« Test der Systeme bei der vom Fahrzeug maximal erreichbaren
Geschwindigkeit

* Auch einspurige Fahrzeuge (motor. Zweirader und Radfahrer) sowie
Fullganger sollten trotz geringerer zahlenmaliger Bedeutung als Ziele
erkannt werden

= Von den jahrlich etwa 300 Unfallen mit Schwerverletzten und Getoteten,
die durch auffahrende schwere Lkw verursacht werden, konnten so die
meisten vermieden oder in der Unfallschwere gemildert werden.

Unfallforschung *
der Versicherer &4

IGD\J’
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Projekt ,,Schwere Unfalle mit schweren Lkw*

Empfehlungen -
me® -

Auffahren auf Lkw:

=  Optimierung der Gesetzgebung zum Heckunterfahrschutz:
« EinfUhrung dynamischer Testverfahren
« Abbilden von Teil- und geringer Uberdeckung

= Notbremssysteme in Pkw

= Damit lieRe sich bei jahrlich etwa 330 Unfallen mit Schwerverletzten und
Getoteten, in denen Pkw oder Kleintransporter auf schwere Lkw
auffahren, oftmals die Unfallschwere mindern.

Unfallforschung 4
der Versicherer &4

IGD\J’
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Projekt ,,Schwere Unfalle mit schweren Lkw*
Empfehlungen

Abbiegeunfalle mit Radfahrern:

= Gesetzgebung:
« Mindestens Abbiege-Assistent mit warnender Funktion verpflichtend
« Besser noch ein System mit Notbrems-Funktion

« Ausstattungspflicht musste auch Bau- und Entsorgungsfahrzeuge
einschliel3en

=  Kamera-Monitor-Systeme konnen eine Ubergangslésung sein.
= Radwegfuhrung in Einmindungsbereichen direkt an der Fahrbahn

= Jahrlich etwa 25 getotete Radfahrer durch rechtsabbiegende Lkw konnten
durch einen idealen Abbiegeassistenten vermieden oder die Unfallfolgen
deutlich gemildert werden.

Unfallforschung *
der Versicherer &4

IGD’U’
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Projekt ,,Schwere Unfalle mit schweren Lkw*
Empfehlungen

Allgemein:

« Mehr Kontrollen der Lenk- und Ruhezeiten
« Geschwindigkeits- und Abstandskontrollen
« Mehr Rastplatzkapazitat

Unfallforschung *
der Versicherer &4

IGD’U’
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Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V.
Unfallforschung der Versicherer
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