Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Quads - eine unterschatzte
Gefahr?

Siegfried Brockmann
Leiter Unfallforschung der Versicherer (UDV)

Pressggespréch Unfallforschung
Neumdunster, 24.10.2013 der Versicherer 4

IGDV



Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V. 2

Google Alert

« 709 Alarme zwischen 8/2010 und 8/2012

»  Willktrlicher Auszug der Inhalte:
— Alleinunfall, Fahrfehler, Abkommen von der Fahrbahn
— Alleinunfall, Fahrfehler, Abkommen von der Fahrbahn
—  Frontalunfall Quad-RF
—  Vorfahrtverletzung durch Quad, Quad-Pkw
— Alleinunfall, Abkommen von der Fahrbahn
— Alleinunfall, Abkommen von der Fahrbahn
— Abkommen in Gegenverkehr, Rechtskurve
— Abkommen von der Fahrbahn in Kurve
— Video v. 1.6.12, Kippen bei Gelandefahrt
—  Fahrfehler
— Ausweichversuch, Kollision mit Verkehrsschild Unfallforschung *

der Versicherer

— Vorfahrtverletzung durch Pkw, Pkw-Quad & GOV
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Google Alert - Beispiel

SUDKURIER

Allensbach

Quadfahrer bei Unfall schwer verletzt
23.05.2012

Ein 48-Jahriger hat bei einem Unfall auf der Radolfzeller StraRe
viel Blut verloren. Er wurde ins Klinikum Konstanz gebracht.

Der Unfall ereignete sich am Dienstag gegen 18 Uhr. Laut Polizei kam
der 48-jahrige Quadfahrer in einer leichten Linkskurve nach rechts von
der Fahrbahn ab und streifte eine Hauswand. Der Mann wurde dabei
schwer verletzt und verlor viel Blut. Nachdem ein Notarzt ihnn behandelt
hatte, wurde der Quadfahrer von einem Rettungswagenteam ins
Klinikum Konstanz gebracht. Nach eigenen Angaben kam er aufgrund
mangelnder Fahrpraxis von der Fahrbahn ab, was durch einen hinter
ihm fahrenden Zeugen bestatigt wurde. Der Verletzte trug keinen Helm.
(kis)

Unfallforschung  *
der Versicherer

I GDV
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Google Alert - Beispiel

SPIEGEL ONLINE

05. Oktober 2012, 14:14 Uhr

Bayern

Quadfahrer rammt Schwiegermutter in den Hausflur

Sein Jackenarmel verfing sich am Daumen-Gashebel: In Bayern ist ein Quadfahrer unabsichtlich auf seine
Schwiegermutter zugerast - und hat die 60-Jahrige samt der Haustur in den Flur seiner Wohnung geschleudert.

Ruhstorf an der Rott - Ein Quadfahrer hat in Ruhstorf an der Rott seine Schwiegermutter gerammt. Die 60-Jahrige
wurde laut Polizei mit Verdacht auf eine Wirbelsaulenverletzung und mehrere Briche mit dem Rettungshubschrauber
ins Klinikum Deggendorf eingeliefert. Der Fahrer blieb unverletzt.

Der Unfall ereignete sich im Landkreis Passau. Der Quadfahrer kam von der Arbeit nach Hause und wollte sein
Fahrzeug vor der Haustlr abstellen, wo seine Schwiegermutter auf inn wartete. Als der Mann den Bremshebel
betatigte, verfing sich sein Jackenarmel am Daumen-Gashebel.

Das Quad beschleunigte, das Gefahrt raste ungebremst auf die Schwiegermutter zu. Die Frau wurde samt der Haustur
in den Flur geschleudert. Die Kinder des Mannes waren laut Polizei zum Unfallzeitpunkt im Haus und dort nicht in
Gefahr,

wit/dapd
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Die ersten Quads in Deutschland

e Suzuki LT 230: Test

 Vierte
Dimension

Aus Spaf wird Ernst. Was an-
fangs als reines SpaBvehikel
gedacht war, hat Suzuki allen
Ernstes durch den TUV ge-
bracht. Als landwirtschaftliches
Nutzfahrzeug darf das vier-
radrige Fahrzeug tber
Deutschlands StraBen hiipfen.

s:hon die Bestimmung des Geschlechts
ereitet die ersten Schwierigkeiten.
.Die” Suzuki wie beim Motorrad? Oder
wder wie beim Auto? Vielleicht gar ,das".
.Das" Vehikel, .das" Fahrzeug, ,das" Uni-
kum. Ja, der persdnliche Artikel . das” paft
am besten. Denn das LT 230 ist mit Sattel
und Zweiradlenker oberhalb der Girtellinie
Motorrad, darunter jedoch Auto. Vier Ra-
der, hinten Starrachse, vom Einzelradauf-
hédngung und Achsschenkellenkung. Die
Seele des orangefarbenen Etwas ist je-
doch wieder ganz Motorrad. Unterm Pla-
stikkleid pocht ein kleiner Suzuki-Einzylin-
der-Viertakter mit 229 cm® und eine

liegenden Nockenwelle. eine Karwwe'h zur H“ewse wer

Das Motorgehiuse beherbergt eil

ganggetriebe mit Halbautomatik un 1em ana'% zum Amo ein Diﬂermt'al

kraftkupplung. Beim Hoch- und He
driicken des FuBschalthebels w - 2 g <
kumung zum Soraten soven - SUCTHIE, Wird enttauscht. Die Antriebswellen
Handkupplungshebel gibt es nicht. . < 3 >
Stelle sitzt die Handbremse. S -
i 2o s renmebenen 0. 24 €N Deiden Hinterradem sind slamr mit-
kels: jeweils eine pro Vorderrad u ,
f der Hi hse. Die Bowdenz(
vanl;l dee;mm:xr[?;resr:shisebelogeiop; e'nander ve'bunden .
kann also gleichermaBen per Har
FuB gebremst werden.

Wahrend des Anfahrens tritt die Flighkraft-
kupplung in Aktion. Vom Getriebe aus flihrt
gine Kardanwelle zur Hinterachse. Wer
jetzt analog zum Auto ein Differential
sucht, wird enttauscht. Die Antriebswellen
zu den beiden Hinterréadern sind starr mit-

einander verbunden. Unfa"fOI’SChung d
= . " .
eaiectviepliabia der Versichersy

Es fihrt, fliegt - nur schwimmen  Quelle: DAS MOTORRAD 1986 I GDV

:
:
;

kann es noch nicht: Suzuki LT 230
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Die ersten Quads in Deutschland

Quelle: DAS MOTORRAD 1986

sikunterricht, Der erschrocke-
ne Mann hinterm Lenker wei
fortan, was ein Differential im
Auto wert ist. Denn das kleine
Fahrzeug iahrt trotz voll einge-
schiagenem Lenker fast gera-
deaus auf die nachste Mauer
zu. Ein Glick, daB der Floh

-k - A aa . -

REETINTIR IWRLAIE I/RRaARIRTI NG SI8JET) Savain

Boden. Die beiden Hinterrsader
wollen partout geradeaus, die
Vorderrader zur Seite. Sie eini-
gen sich auf einen Kempromii,

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV
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Welche Fahrerlaubnis fur Quads ?

Je nach Motorleistung und Hochstgeschwindigkeit des Quads sind
folgende Fuhrerscheinklassen erforderlich:

Klasse S bzw. AM seit 2013 (Versicherungskennzeichen),
bis 50 cm?3 und max. 45 km/h und max. Leistung von 4 kW, ab 16 J.

Klasse B (Pkw-Fahrerlaubnis) fir alle Quads tber 45 km/h, die nicht LoF sind,
ab 18 J.

Klasse L flr LoF- Zugmaschinen bis 32 km/h bzw. seit 2013 bis 40 km/h,
ab 16 J.

Klasse T fur LoF- Zugmaschinen bis 60 km/h, ab 18 J.

Fur alle Quads gilt Helmtragepflicht

Unfallforschung  *
der Versicherer

I GDV
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»Kleine* Quads (max. 4 kw, bis 45 km/h)

Fahrzeuge mit Versicherungskennzeichen

QUAD ATV 50com FUXIN FX50 mit 8traBenzulassung ab 16
SCHWARYZ

nit Strafenzulassung
TUW FREI - STEUER FREIL

i KLEINES ¥YERSICHERUNGSKENNZEICHEN

Pa=t=Tal =1 Fars und Heelguards
+Daumengasgriff
*FrontpUrmiper

+&spuffanlage mit phantastischem Sound
{ «LCD Tacho
«Gepackirager

{ Zum Fahren benitigen Sie den Fiihrerschein S ab 16 Jahren, oder mit
{ jedem PKW Fiihrerschein.

Sai220-00-EHR
Nur 1.169,00 EUR inc. 12 % UsT

=Foren

Quelle: Handler

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV
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Technische Daten

Modell:

,Grofle Quads (max. 15 kw) e e

mit Stralkenzulassung

Quads mit ZUIassung und KennzeiChen 3480cm,1Zylm;:r’,ril-Takt‘15KW Ta;::::lt

5 21 PS hei G000 RPM

Reifen:
Vorme: 23x 7 - 10
Hinten: 22x10- 10

Geschwindigkeit:
85 km/h eingetragen, lauft jedoch mehr als 100 kmih -

Autobahnzulassung Start:

Patrieh Elektrostart + Seilzugstart fur MNotfalle

Kette MaRe (L % B x H):

Getriebe: 1840 5 1200 3 1200 mm

5 Gang Schaltung + Ruckwarsgang Bodenfreineit: 240 mm unter Matar

Gewicht
Bremsen: Leergewicht: 223 Kg
Worne: 2 x hydraulische Scheibenbremsen Zul. Gesamtgewicht 373 Kg
Hinten: 1 x hydraulische Scheibenbremse
Sitzplitze: 2

Quelle: Handler
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Quads als land- oder forstwirtschaftliche
Zugmaschinen (LoF) (auch ATV)

QUAD . 4x4 V2 ALLRAD CAMO

Allradquad Hunter 600 EFT 4x4 drive W2-Zylinder - mit Strafenzulassung
Benzineinspritzung

Extra grof und breit !

Ideal filr das Geldnde

Alufelgen + Seilwinde + Digital Tacho + Zusatzsitz incusive
Einzelradaufhangung: vorne Mc Pherson , hinten Double Wisbone
Differentialsperre Zuschalthar

Aufpreis fir Schneeschild komplett 349 Euro

Technische Daten

Modell:
Hunter 600 EFI 4 x 4 drive 2-Zylinder Allrad - mit Strafenzulassung

Motor:

550 cm3 4-Takt, W2- Zylinder, wassergekuhlt, 12,89 bei 5700 U/min

Fahrzeug wird vom Hersteller mit mebr Leistung ausgeliefert.22 KW bei 6500 U/min
Maximales Drehmoment 45 Mm bei S500 USmin

Geschwindigkeit:
ca, 90 kmdh

Antrieb:
kardan 4 x 4

Getriebe:

Automatik mit 2 vorwdrts (L&H), Rlckwartsgang und Fark Bremse,
Umschalter von 2 WD auf 4 WD

Zuschaltbare Differentialsperre

Quelle: Handler
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Beispiel: Quad als LoF-Zugmaschine (ATV)

Technische Daten*
MAXXER 450i 4x4 O
Max. Leistung

14,9 kW (20 PS) bei 6600
**offene Leistung: 22,0 kW

Sitzhthe
820 mm

Hochstgeschwindigkeit
67 km/h

**offene Leistung: 87 km/h

Leer- / Gesamtgewicht
292 kg (fahrbereit) / 521 kg

Quelle: Hersteller

MAXXER 450i OFFROAD
1905 /1230 / 1210 / 820 mm

292 kg (fahrbereit) / 521 kg

151

67 km/h (**offene Leistung: 87 km/h)

1-Zyl. Viertakt fliissigkeitsgekiihlt,
4 Ventile und Einspritzung

4429 ccm

14,9 kW (20 PS) bei 6600 U/min
(**offene Leistung: 22,0 kW (30 PS)
bei 7000 U/min)

Elektro

8 Fliehkraft im Olbad

stufenlose Variomatik mit Rickwartsgang.
Untersetzungsgetriebe, zuschaltbarer Vorder-
radantrieb und Bergabfahrhilfe

Doppel A-Arms mit verstellbaren Federbeinen

Doppel A-Arms mit verstellbaren Federbeinen
und Querstabilisator

2 Scheibenbremsen (202 mm o)

1Scheibenbremse (202 mm o)

23x8-12" und 23x10-12"

Kardanwelle

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV
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Quad (ATV): Zulassung als LoF-Zugmaschine

Wesentliche Technische Voraussetzungen *:

« Elektrische Lichtanlage mit 2 Frontscheinwerfern u. 2 Rickleuchten
mit Bremslicht, Nebelschlussleuchte, Fahrtrichtungsanzeiger vorn
u. hinten

« 2 amtliche Kennzeichen (vorn und hinten)

« Geprifte, eingetragene Anhangerkupplung einschlie3lich Elektrik-
Anschluss flr Anhanger

* Feststelloremse

« Rickbau auf volle Motorleistung maglich

* Wenn nicht herstellerseitig angeboten, erfolgt die Umriistung i. d. Regel beim Handler oder
Importeur, in Abstimmung mit den amtlichen Prufstellen.

Unfallforschung  *
der Versicherer

I GDV
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Quad - Zulassungszahlen in Deutschland 2012

Prinzipiell muss in drei Arten von Quads unterschieden werden:

,Kleine“ Quads mit Versicherungskennzeichen: Zahlen nicht verfiigbar

,Grole“ Quads mit Zulassung: 116.339*

* Quads (ATV) als landwirtschaftliche oder
forstwirtschaftliche Zugmaschinen (LoF): 43.707*

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV
* Quelle: KBA,; keine trennscharfen Zahlen verfiigbar; Quads bilden jeweils Teilmenge in der Kategorie
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»,GroRe* Quads - Zulassungszahlen in Deutschland

Neuzulassungen von leichten vierradrigen Kraftfahrzeugen

in den Jahren 2000 bis 2009

25.000 —

20.000 —

15.000 —

10.000 —

5.000 —

2000

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Quelle: KBA

Zwischen 2000 und 2004
schnellten die Zulassungs-
zahlen in Deutschland nach
oben (siehe Diagramm).
Dann pendelten sich die jahr-
lichen Quad-Zulassungen un-
terhalb von 20.000 Einheiten
ein. Mit 16.554 Einheiten war
die Neuzulassungsrate 2009
relativ niedrig. Diese Tendenz
setzt sich 2010 entsprechend
dem allgemeinen Motor-
radmarkt fort. Im vergange-
nen Jahr wurden insgesamt
155.058 fabrikneue Kraftra-
der fur den StraBenverkehr
zugelassen, fast 100.000 we-
niger als vor 10 Jahren.

Unfallforschung ~
der Versicherer

I GDV
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Quad: neue EU-Regelungen ab 2016*

Verordnung 168/2013 betrifft kleine und grol3e Quads:
« Verordnung tritt am 1.1.2016 in Kraft
Kleine Quads: L6eA (4 kW, bis 45 km/h, bis 425 kg, 2 Sitzplatze)

Grof3e Quades:
— L7eA (StralRe): bis 15 KW, bis 450 kg, 2 Sitzplatze

— L7eB (Gelande): wie oben, Bodenfreiheit groRer 180mm, bbH < 90 km/h, Verhaltnis
Radstand/Bodenfreiheit < 6

Gefordert wird ab 2016/2017 u.a. ein Differential und automatisches Fahrlicht
Details werden in den delegierten Rechtsakten festgeschrieben

Verordnung 167/2013 betrifft Quads als LoF:

« Verordnung tritt ab 1.1.2016 in Kraft

* Quads als LoF: vermutlich T3 (Zugmaschinen bis 600kg Leermasse)
« Detalls werden in den delegierten Rechtsakten festgeschrieben

* Quelle: EU-Verordnung 167/2013 und 168/2013
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Unfallgeschehen Quad

« Flachendeckende Erfassung ab 2014
* Quellen fur Risikobewertung:

— Literatur

— Unfalldaten Bayern

— Unfallakten Versicherer

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV
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Literatur

* Im Zeitraum 2004-2005 wurden Quads und ihr Fahrverhalten verstarkt in der

Fachpresse diskutiert
« Beispiele:
—  (VKU, 4/2005):
o Ohne Erfahrung ,ungeahnte” Risiken Schlechte Verzogerung
o Grol3er Spal3faktor

— Interdisziplinare Facharbeitsgruppe ,Quad-Sicherheit” (AGQuS), TU
Darmstadt, Uni Heidelberg

—  (AMS, 22/04)
o Sehr trainingsintensiv, Einweisung notwendig

o Routinierte Motorradfahrer haben die meisten Probleme

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV



Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Unfalldaten Bayern

Datenbasis der Analysen:

Dokumentation von Unfallen mit Quad-Beteiligung durch die bayerische
Polizei (2009 — 2012)

Auswertung von 488 Unfallen mit Quad-Beteiligung aus den Jahren 2009-
2012 durch die UDV

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV
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Unfalldaten Bayern — Relevanz des Quad-Unfalls
Unfalle(P) und Verunglickte mit Quads

200

180

Verunglickis

160

gliickte
— — —
e [=3] oo = [ e
= [ -1 [ — — [

Anzahl Unfalle; Anzahl Yerun

[
=

L]

158

2009

134

2010

2011 2012
Jahr

le: UDV nach Polizei Bayern

Bayern
2009-2012

Anzahl
Unfalle(P)

Anzahl
Verungl.

Verungl.
pro U(P)

Quad-U(P)
alle Unf.(P)

488

209245

601
280377

1,23

1:34 Quelle: Statistisches Bundesamt

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV
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Unfalldaten Bayern — Relevanz des Quad-Unfalls

Anzahl Getotete und Verletzte bei Quad-Unfallen

« Unfalle mit Quads sind relativ schwer

« Es werden etwa doppelt so viele Personen getéttet wie bei allen Unfallen mit

Personenschaden
200 Bayern Anzahl Anzahl| Get. Pro
80 2009-2012|  Unfille(P)| Getdtete| 100 U(P)
Quad-U(P) 488 15 3,07
@ 160 159 alle Unf.(P) 209245 2923 1,40
= —| Verletzte; 154 155 —
.—m_.1 140 41— ||
> | | Quelle: Statistisches Bundesamt
& 120 |
= - 118 [ |
£ 100 -
o || ||
= 80 -
] ] -
=
=L gp -
40 44 -
20 4 -
I SEE I 2 —— - [ | ’
1 —— | —— |
Unfallforschun
2009 2010 2011 2012 g

Jahr

Quelle: UDV nach Polizei Bayern

der Versicherer

I GDV
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Unfalldaten Bayern — Relevanz des Quad-Unfalls

« Die durchschnittliche jahrliche Fahrleistung der Quads in Bayern betragt in etwa
die Halfte derer von Motorradern
—  Quad*: 1.800 km
— Krad*: 3.100 km (3.000 km**)
—  Pkw: 14.200 km**

« Die Abschatzungen der Fahrleistung fur Quads basieren auf Stichproben aus
Verkaufsanzeigen im Internet flr die Region Bayern

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV

* Mit amtlichen Kennzeichen, >50 cm? , >45 km/h **Deutschland, Quelle: DIW
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Bayern — Relevanz von Quad-Unfallen

* Bezogen auf 1 Mio. Fahrzeuge und Kilometer ist das Risiko....

— far einen Quad-Unfall mit Personenschaden doppelt so hoch im
Vergleich zum Pkw-Unfall

— mit dem Quad getdtet oder schwerverletzt zu werden 10 mal grof3er als

beim Pkw

Unf.(P)/(Mio. Kfz x km)

Verungl./(Mio. Kfz x km)

Bayern Quad * 1 |Verungl. Fahrer u. Mitfahrer
Jahr U(P) Gesamt Get. sV Get.+SV
2009-11 1,2 1,4 0,03 0,56 0,59
* mit amtl. Kennz., >30cm?, §45km/h Quelle: Polize| Bayern, KBA
Bayern Krad * erungl. Fahrer u. Mitfahrer
Jahr U(P) Gesamt Get. LYY Get.+SV
2009-11 2,1 2,3 0,05 0,76 0,82
* mit amtl. Kennz., >30cm?, 345km/h Quelle: Bayer. Landesamt Statftik, Destatis
Bayern Pkw erungl. Fahrer u. Mitfahrer
Jahr U(P) Gesamt Get. sV Get.+SV
2009-11 0,52 0,43 0,004 0,05 0,06

Verkaufsanzeigen des Gebrauchsfahrzeugmarktes in Bayern ermittelt.

Quelle: Bayer. Landesamt Statistik, KBA
1 Die jahrliche Quad-Fahrleistung ist geschéatzt und wurde aus Stichproben der

Unfallforschung  *
der Versicherer

I GDV
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Unfalldaten Bayern — allgemeine Merkmale

Ortslage - Bayern

n =488 U (100%)

innerorts;
54%
ausserorts;
46%

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV

Quelle: UDV nach Polizei Bayern
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Unfalldaten Bayern — allgemeine Merkmale

Strassenzustand - Bayern

trocken; 86%

mehrere widrige; schmierig,
0,6% rutschig; 0,8%

Lichtverhéltnisse - Bayern

n =488 U (100%)

Tageslicht; 79%

Dammerung mit
Beleuchtg.; 1,6%

Dammerung;
3,3%

Dunkel mit

kein Eintrag;
Dunkel; 8,0% Beleuchtg.; 7,8%

0,4%

Quelle: UDV nach Polizei Bayern

Quelle: UDV nach Polizei Bayern

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV
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Unfalldaten Bayern — allgemeine Merkmale

Unfélle mit Beteiligung von Quads nach Unfalltypen (2009-2012)

* Der ,Fahrunfall® dominiert und hat verglichen mit Unfallen aller
Fahrzeugarten einen doppelt so hohen Anteil (vgl. 40% zu 20%)

60%
Unfalltypen:
F -Fahrunfall
= 0
50% n =488 U (100%) AB -Abbiege-Unfall
EK -Iginbiegen-/Kreuzen-UnfalI
40%  davon 77% Alleinunfélle des Quads US -Uberschreiten-Unfall (Fuganger)
40% - RV -Unfall mit ruhendem Verkehr
LV -Unfall im Langsverkehr
SO -Sonstiger Unfall
30% -
20% - 16% 18%
14%
10% 10%
b
0206 2%
0% - ' ' 3 ' ' Unfallforschung ¥
F AB EK us RV LV der Versicherer

Quelle: UDV nach Polizei Bayern I GDV
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Unfalldaten Bayern — allgemeine Merkmale

Unféalle mit Beteiligung von Quads nach Unfalltypen (2009-2012)
« Beim ,Fahrunfall” Uberwiegt die Unfallart 8 und 9
- Bei ,Unfallen im Langsverkehr” GUberwiegen die Unfallarten 2 und 4

60%
Unfallart:
£ 00t n =488 U (100%) 2) ZusammenstoR mit anderem Fz., das vorausfahrt oder wartet
° 4) Zusammenstol3 mit anderem Fz.,das entgegenkommt
209 8) u. 9) Abkommen von der Fahrbahn nach rechts / links
0
40% - davon 63% Unfallart 8)
0. 9) (Abkommen...)
30% - yu davon 39% Unfallart 2)
und 32% Unfallart 4)
| \ 9
20% 16% \ 18%
N 14%
10%
10% - —
02%  2°%
0% - . . . . | . . Unfallforschung
F AB EK Us RV LV SO der Versicherer

» & GV
Quelle: UDV nach Polizei Bayern
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Unfalldaten Bayern — allgemeine Merkmale

Unfélle u. Verungltickte mit Beteiligung von Quads nach Unfalltypen (2009-2012)
-, Fahrunfall®: Die Halfte aller Getoteten und Schwerverletzten (50%)

« ,Unfall im Langsverkehr*: 21% aller Getoteten (21%) (e.g. Uberholen,
Kollisionen mit dem Gegenverkehr)

60%
e X n =488 U/ 14 Get/ 230 SV (100%) Unfalltypen:
23 F -Fahrunfall
50% - AB -Abbiege-Unfall
< EK -[_:__inbiegen-/Kreuzen-UnfaII
Q US -Uberschreiten-Unfall (Ful3génger)
40% RV -Unfall mit ruhendem Verkehr
LV -Unfall im Langsverkehr
SO -Sonstiger Unfall
30%
X
< N
20% s 3
10% > é' >
0 ~ o{, <
- S S )
S5 S s Unfallforschung
0% ' — "l = der Versicherer
F AB EK us RV

I GDV

Quelle: UDV nach Polizei Bayern
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Unfalldaten Bayern

Alleinunfall

— allgemeine Merkmale

- Auffallend hoher Anteil von Alleinunféllen im Vergleich zu anderen

Fahrzeugarten

2 Betelligte;
n=262; 54%

3 0. mehr
_ o Beteiligte;
n=488U (100%) N=26: 5%
Pkw LKR/Motorrad Quad
Alleinunfalle (BRD, 2012) (BRD, 2012) (BY, 2009-2012)
13% 17% 41% Unfallforschung
der Versicherer

Quelle: DESTATIS; UDV nach Polizei Bayern
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Unfalldaten Bayern — allgemeine Merkmale

Anteil Hauptverursacher
* Quads sind meist Hauptverursacher ihrer Unfalle (85%)
« Bei mehreren Beteiligten: doppelt so haufig verglichen mit Motorradern

h =292U /299 Beteiligte

Q=01/
Hauptverurs.;
n=57

Q=02/
Beteiligter;

= LKR/Motorrad Quad
(BRD 2012) (BY 2009-2012)

Bet.01 =30% Bet.01 =57%

Quelle: DESTATIS Quelle: Polizei Bayern

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV

Quelle: UDV nach Polizei Bayern
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Unfalldaten Bayern — allgemeine Merkmale

Bei der Charakteristik der Unfallstelle dominiert die Kurve
Uberwiegend Aufprall auf ein Hindernis, oft Baume

Charakteristik der Unfallstelle

n = 260 Quad 01 (100%)

keine
Besonderheiten;
104; 40%

Einmand_; 24; 9%

Gefalle; 36; 14%
Grunst. Ein-

Steigung; 13; 5% [Ausfahrt; 8; 3%

36%

Kreuzg.; 17; 7%

sonst. Hindern.;

Schutzplanke; 9%

Mit / ohne Aufprall auf Hindernis

n =140 Quad 01 (100%)

\\

kein Aufpr ; 28% '\

Baum, Allee,

i Wald, Blsche;
Mast; 4% 239%

Quelle: UDV nach Polizei Bayern

Unfallforschung
der Versicherer
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Unfalldaten Bayern — allgemeine Merkmale

Altersverteilung der Quad-Fahrer:
- Uber 50% der beteiligten Quad-Fahrer waren junger als 35 Jahre

« Von 14 jugendlichen Fahrern waren 13 die Hauptverursacher (inkl.10
Alleinunfalle)

87(29%)

n = 305 (100%)

Jugendliche Quad-Fahrer:
/ g Q

46(15%)

5 mal 16J.
5 mal 17J.

Fahrer [n]

114(4 8%)

11(3.6%) g2 0o%)

4(13%) 500 700

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV
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Unfalldaten Bayern — allgemeine Merkmale

Altersverteilung von Hauptverursachern und Beteiligten
« Bei den Hauptverursachern tberwiegen die 18-34 jahrigen Quad-Fahrer
« Fahrer mittleren Alters (35 bis 54 J. ) sind Uberwiegend Beteiligte

50%
Altersverteilung Quadfahrer - Bayern
Q01 =257 (100%) / Q02+03 = 48 (100%)
40% B Quad 01 (Hauptverursacher)
OQuad 02+03 (Beteiligte)
30% 309%
24%
239% 23% 23%
20% _ 199 199s
14%
10% -
5,1% 6.3%
: 5 1% - 4,2%
2, 1% ' 1,6%
i_ 0.0% 98% g pn Vi
0% - : : : : : N — Unfallforschung
12bis17 18bis24 25bis34 35bisd44 45bis54 55bis64 65his74 75bis99  n.e. der Versicherer
Fahrer- Alter I GDV

Quelle: UDV nach Polizei Bayern
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Schadendaten Versicherer 2012

« 142 Unfalle mit Sach- und Personenschaden mit mindestens
einem beteiligten Quad, davon:

— 122 Sachschaden

— 20 Personenschaden mit

o 1 Getoteten
o 11 schwer Verletzten
o 12 leicht Verletzten

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV
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Schadendaten Versicherer

« Junge Fahrer (18-24 J.) sind als Unfallverursacher mit 56%
Uberproportional haufig vertreten

« 10 Unfalle wurden mit vermieteten Quads verursacht (7%)

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV
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Schadendaten Versicherer

Unfallhergang (Sach- und Personenschaden):

« Es dominieren das ,Auffahren auf bremsendes oder stehendes Fahrzeug®
(24%) und das ,Verlassen der Stral3e oder des Fahrstreifens” (21%)

« Handling-Probleme bei niedriger Geschwindigkeit treten haufig auf (ca. 23%)

untypische, unklare
Falle
25%

(alle U, n=142)

Vorbeifahren mit
Streifen anderer Fz.
7%

Riickw. Einparken
oder Rollen
15%

Verlassen Fahrbahn
oder Fahrstreifen
21%

Auffahren auf

bremsendes,

stehendes Fz
24%

Quelle: UDV

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV



Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Schadendaten Versicherer

« Beschreibung des Unfallhergangs ,Verlassen der Fahrbahn

oder des Fahrstreifens” (n=30, Sach- und Personenschéaden)

Kurve

Verlassen des
Fahrstreifens

bei Kurvenfahrt oder
beim Abbiegen
(n=20; 67 %)

keine Kurve

Verlassen des
Fahrstreifens

bei Geradeausfahrt
(n=5; 17%)

— Ubrige

unklare/untypische
(n=5; 17%)

Streifkollision mit

entgegenkommendem Fahrzeug Kollision mit Hindernis (Baum, Mast, etc.) Ubrige

(9 von 20 Fallen; 1 Get; 2 SV: 2 LV) (7 von 20 Fallen; 3 SV, 1 LV)

Kollision mit geparktem
Fahrzeug (3 von 5 Fallen; 1 SV)

(4 von 20 Fallen; 0 Verungl.)

- Kollision mit geparktem
Fahrzeug (3 Unfélle)

- ohne Kollision oder
Aufprall auf Hindernis
(1 Unfall)

Ohne Kollision oder Aufprall

auf Hindernis (2 von 5 Fallen; 1 SV)

- Unklar (3 Unfalle, 1 LV)
- Untypisch (2 Unfalle; 0 Verungl.); Kreisverkehr und Kreuzung

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV



Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Schadendaten Versicherer

Unfallhergang (nur Personenschaden)
« Es dominiert das unfreiwillige ,Verlassen der Stral3e oder des Fahrsteifens”

mit 60%

Unfalle mit Personenschaden n=20

untypische, unklare
Falle, 6; 30%

Verlassender
Fahrbahnoder
des
Fahrstreifen;

12;60%

| __E\Uﬁahren; 2. 10%

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV

Quelle: UDV
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Zusammenfassung

« Quad-Unfélle haben eine hohe Relevanz im Unfallgeschehen - ihr
fahrleistungsbezogenes Unfallrisiko ist doppelt so hoch im Vergleich zu

einem Pkw

« Im Vergleich zum Pkw ist das fahrleistungsbezogene Risiko, auf einem

Quad getotet oder schwer verletzt zu werden, 10 mal hoher

« Alleinunfélle sind bei Quad-Unféallen besonders auffallig und stellen ca.
40% dieser Unfalle dar

« Quad-Fahrer sind bei Unféallen mit zwei oder mehr Beteliligten

Uberwiegend Hauptverursacher (57%)

« 85% aller Unféalle mit Quad-Beteiligung sind auch von diesen verursacht

Unfallforschung  *
der Versicherer

I GDV



Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Zusammenfassung

Junge Fahrer (18-24 Jahre) stellen mit 30% die gro3te Gruppe bei den
unfallverursachenden Quad-Fahrern dar, gefolgt von den 25-34 Jahrigen
mit 24%

40% der Quad-Unfalle und ca. die Halfte der Getdteten und

Schwerverletzten sind dem Unfalltyp ,,Fahrunfall” zuzuordnen

Zwei Drittel der Quad-Unfalle sind auf die Unfallart ,Abkommen von der

Fahrbahn nach rechts/links® zuriackzufihren
Kurvenfahrt stellt ein grof3es Problem im Unfallgeschehen dar

Bei Quad-Unfallen verliert der Quad-Fahrer haufig die Kontrolle Gber sein
Fahrzeug, verlasst dabei seinen Fahrstreifen und kollidiert mit dem

Gegenverkehr oder mit einem Hindernis neben der Fahrbahn

. Unfallforsch E
(ca. 40-60% der Unfallablaufe) deFVersicherer W

I GDV
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Forderungen

« Der Auto- und Mopedfluhrerschein ist eigentlich ungeeignet zum Fihren

eines Quads
— Erforderlich ist mindestens eine 1stindige Einweisung und
Ubungsfahrt, die dokumentiert werden muss
- Die EU-Bestimmung zur Ausstattung mit einem Differential (ab 2016)
kommt sehr spéat
— Die Hersteller sollen freiwillig bereits jetzt handeln

« Unterschied von Quad/ATV nicht trennscharf; ATVs (LoF) bendétigen

Nutzungseinschrankungen

Unfallforschung
der Versicherer

I GDV



