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GetoOtete im StraRenverkehr 2015 i
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Im Jahr 2015 wurden in Deutschland insgesamt 537 FulR3ganger bei

Verkehrsunféllen getottet; diese machen etwa 16% aller Getoteten aus.
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Unfallgeschehen Fuldganger

Unfallbilanz 2015

= Jeder zwolfte Verungllckte ist Fuldganger o317 Getotete

7.792 Schwerverletzte

» Jeder sechste Getotete ist Fuldganger 23.281 Leichtverletzte

Schwerpunkt innerorts

=  Ca. 95% aller verungllckten Ful3ganger

Seit 7 Jahren Anzahl Schwerverletzter nahezu unverandert

Seit 4 Jahren kaum mehr Rickgang bei Getdteten
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Unfallgeschehen Ful3dganger ‘
Ausgangsgeschwindigkeit Pkw
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Pkw / Fu3ganger - Unfélle innerorts
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Unfallgeschehen Ful3ganger

. Anprallstellen am Pkw
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Gesamt 374 100
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Frontkollision Einflussgrof3en

* Fahrzeugfrontform und —steifigkeit

« FuRgangergewicht und Grolie

« Fahrzeuggeschwindigkeit
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Einfluss der Kollisionsgeschwindigkeit
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P Heckanprall - Vergleich zum Frontanprall 8

17% . . .
s e hinsichtlich der Verletzungen
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Heckanprall Frontalanprall
86% waren 70 Jahre alt 28% waren 70 Jahre alt
oder alter oder alter

MAIS 3+

MAIS 3+
MAIS 2 MAIS 2
MAIS 1 MAIS 1

» Der Heckanprall ist grundsatzlich seltener mit schweren Verletzungen verbunden als der
Frontanprall.

» Dennoch sind beim Heckanprall die schweren Verletzungen mit 35% vertreten.

» Der relativ hohe Anteil an schweren Verletzungen trotz niedriger Geschwindigkeit ist auf das
hohe Alter der Fu3ganger zurickzufthren.

= Uber 2/3 aller Verletzungen und sogar alle schweren Verletzungen
wurden durch den Sekundaranprall auf den Boden verursacht Unfallforschung
(10% beim Frontalanprall). der Versicherer 4
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Verletzungen nach Koérperregionen 9

» Die Halfte aller schweren Verletzungen beim Heckanprall sind Beinverletzungen,
gefolgt von Kopfverletzungen (28%).

= Beim Heckanprall erleiden die Ful3ganger kaum schwere Oberkdrperverletzungen.
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= Der Heckanprall findet Gberwiegend bei Tageslicht statt.
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1% (n=43 ) 11

Heckanprall
Geschwindigkeit und Bremsung
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n=41 Falle mit bekannter Fahrgeschwindigkeit

Kumulierte Haufigkeit [%0]
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Fahrgeschwindigkeit

= |n 95% der Falle der war Pkw nicht schneller als 10 km/h.

= Nurin 7% der Falle hatte der Fahrer gebremst.
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Heckanprall - Unfallkategorien

Parken an einer Grundstiicksein- und Ausfahrt (19%)

Beispiele
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Parken auf einem abgeschlossenen Parkplatz
(z.B. Supermarkt, Krankenhaus)

(27%)

Parken an der Strafe

Fahrmandver im flieBendem Verkehr (23%)

(31%)
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Kategorie 1
,Parkmanover*

Kategorie 2
,Fahrmanover*

Die meisten verungliickten Ful3ganger waren zum Unfallzeitpunkt in Bewegung (84%).

Die meisten FulR3ganger waren weiblich (71%).

Der Anteil der FuRganger uber 75 Jahre war auffallig hoch (43%); die meisten waren 65+ (73%).

Die meisten Verletzungen des Fuldgangers stammen vom Sekundaranprall (70%).

UDB: Febr. 2016



Seitenanprall - Allgemeine Ergebnisse
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In 25 der 89 Falle (28%) hatte der Ful3ganger Kontakt mit einem der Aul3enspiegel des Fahrzeugs.
In mehr als der Halfte dieser Félle (15 von 25 Fallen) wurde der Ful3ganger ausschliel3lich
vom Aul3enspiegel des Fahrzeuges getroffen (17% aller Seitenkollisionen).

Kontakt des Fullgangers mit 0 % Seitenanprall
dem Aulienspiegel
_ _ Aﬂe[ des rechts links

nur mit dem AulRenspiegel 15 60 FuBgangers n 0% n 04

mit dem Aullenspiegel und mit 46 100 43 100
) 10 40
anderen Fahrzeugbereichen

0-12 1 24 5 12

Gesamt 25 100 13-19 4 9 0 0

20-39 6 13 6 14

40-61 9 20 15 35

62-74 1 24 1 26
75 und alter 5 11 6 14
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Seitenanprall - Kontakt mit dem Aul3enspiegel

» Die Fahrgeschwindigkeit bei diesen Unfallen betrug im Mittel 40 km/h.

= Die FulRganger wurden meistens durch den Sekundaraufprall mit der Fahrbahnoberflache
verletzt (58%).

= Sowohl der linke als auch der rechte AulRenspiegel waren in etwa gleich haufig betroffen.

= Die Ful3ganger waren im Mittel 51 Jahre alt. In 28 % der Falle erlitt der FuRgéanger schwere
Verletzungen, alle hervorgerufen durch den Sekundaraufprall.

Beispiel 1. FuBganger bewegt sich parallel Beispiel 2: FuRgénger steht mit dem Riicken
zum Fahrzeug in Fahrtrichtung zum vorbeifahrenden Fahrzeug

UDB: Febr. 2016



Zusammenfassung Pkw-Ful3ganger Kollisionen

Die Kollision mit der Fahrzeugfront ist am haufigsten und am schwersten.

Die Kollision mit dem Heck endet in einem Dirittel der Falle mit schweren
Verletzungen.

Die Kollision mit den beiden Seiten endet zusammengenommen in einem
guten Viertel der Falle mit schweren Verletzungen.

Bei Heckkollisionen sind Uberwiegend Senioren als Ful3ganger betroffen.
Alle schweren Verletzungen bei Heckkollisionen und Kollisionen mit dem

AulRenspiegel entstehen durch den Aufprall auf der Fahrbahn. Bei
Frontkollisionen ist der Aufprall am Fahrzeug entscheidend.



Forderungen

Die Anprallgeschwindigkeit ist der entscheidende Faktor bei Frontkollisionen,
deshalb Tempo 30 oder weniger an Unfallschwerpunkten und in Bereichen
mit groRem Ful3ganger-Querungsverkehr. Flachendeckendes Tempo 30 wéare
keine Losung

Notbremsassistenten mit Ful3gangererkennung mtssen in allen
Fahrzeugklassen serienmallig eingeflhrt und optimiert werden

Parkassistenten mit Ful3gangererkennung und automatischem Bremseingriff
mussen serienmalig in allen Pkw eingebaut werden

Aul3enspiegel vermehrt durch Kamera-Monitor-Systeme ersetzen
Parkhaus- und Parkplatzgestaltung optimieren

Aufklarungsmal3nahmen, vor allem bei Senioren
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