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Eigene Phase fur Ful3ganger

Diagonalgrin
* FuRganger kdnnen in eigner Phase die Kreuzung diagonal queren
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« FulRganger kbnnen in eigener Phase alle Kreuzungsarme gleichzeitig queren,
diagonales queren ist aber nicht zulassig
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Studienarbeit

Projektziele:

Bewertung der Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit und die

Leistungsfahigkeit durch Diagonalguerung und Rundumgrtin ftr Fu3ganger an

innerortlichen signalisierten Knotenpunkten

Methodik:

Beobachtung an Untersuchungsstandorten
- 3 Diagonalgrun DG (Berlin, Wuppertal, KoéIn)
- 1 Rundumgriin RG (Kaiserslautern)

- 3 Vergleichsstandorte VS (Berlin, KoIn)
Unfallanalyse

Berechnung der Verkehrsqualitat (Wartezeiten, Kapazitat)
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Beobachtung

Rotlichtakzeptanz

* Insgesamt wenig Rotlichtmissachtung, Anteil bei Diagonalgriin etwas hoher,
abhangig auch von Verkehrsbelastung

Rotlichtakzeptanz der FuRRgdnger in der Haupverkehrszeit
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Beobachtung

Verhalten Radfahrer
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Unfallanalyse

Unfallkostenrate

» Kein Unterschied zwischen Diagonalgriin und Vergleichsstandorte, aber keine
Abbiegeunfélle bei Diagonalgrin

|
DG Wuppertal:Loher Stra Re/ WartburgstraRe 18,9 -1,7
DG Kéln:Neusser StraRe/ WilhelmstraRe 6,7

VS Berlin: ReinhardtstraRe/Luisenstrale 5 _
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DG Berlin: FriedrichstraRe/ KochstralRe 25,7 1,0
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Verkehrsqualitat

Mit und Ohne Diagonalgrin

* Durch Diagonalgrin Verschlechterung der Verkehrsqualitat um eine Stufe
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mittlere Wartezeit in Sekunden

Verkehrsqualitat

Mit und Ohne Diagonalgrun

» Mittlere Wartezeit bei Diagonalgriin hoher, erst Vorteile bei sehr viel rechts

abbiegenden Fahrzeugen

Grenzlinie 50,9 79,0

QSv C

34,8

QsvB

QSV A

Umlaufzeit: 70 Sekunden (SOLL-  Umlaufzeit: 60 Sekunden (optimiert

Zustand) flir mehr Rechtsabbieger)

Umlaufzeit

' Diagonalquerung (IST-
Zustand; 200
Rechtsabbieger)

m bedingt vertragliche
Signalisierung der Fullganger
(IST-Zustand; 200

Rechtsabbieg_er},
W bedingt vertragliche

Signalisierung der FuRganger
(250 Rechtsabbieger)

B bedingt vertragliche
Signalisierung der FulRganger
(300 Rechtsabbieger)

m bedingt vertragliche
Signalisierung der Fuliganger
(350 Rechtsabbieger)

bedingt vertragliche
Signalisierung der FuRganger
(400 Rechtsabbieger)
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Verkehrsqualitat

Wartezeit und Reisezeit fir Ful3ganger

Langere Wartezeit und langere Reisezeit (wenig Diagonalqueren in einem Zug)
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Zusammenfassung und Empfehlung

Zusammenfassung

« Vermeidung von Unféallen zwischen abbiegenden Fahrzeugen und Ful3gangern
« Kein Einfluss auf Unfallgeschehen zwischen Kraftfahrzeugen

*  Verschlechterung der Verkehrsqualitat

« Langere Wartezeiten auch fir Ful3ganger

* Radfahrer missachten haufiger Rotlicht (Konflikte mit Ful3gangern)

Einsatzempfehlung

«  Bei Kreuzungen mit auffalligem Unfallgeschehen zwischen abbiegenden Kfz und

FulRgdngern wenn keine anderen MalRnahmen zum Ziel fihren
«  Bei sehr starkem Rechtsabbiegerstrom

« Bei hohem Bedarf fiir diagonales Queren
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