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Vorwort

Durch die Fortschritte in der Unfallforschung verbessern sich auch die Erkenntnisse, wie man Straflen sicherer gestal-
ten kann. Mit dem Sicherheitsaudit soll das fundierte Wissen zur Vermeidung von Unfdllen und zur Verringerung von
Unfallfolgen schon bei der Planung von Neubau- oder Umbaumafinahmen beriicksichtigt werden.

Seit Ende der Neunziger Jahre setzen sich der DVR gemeinsam mit dem BMVBW, der BASt und dem GDV fiir die Ein-
fihrung eines Sicherheitsaudits ein. Mit dieser Broschiire wollen wir insbesondere die Stadte und Gemeinden liberzeu-
gen, das Sicherheitsaudit in ihrem Verantwortungsbereich einzufihren. Damit kann die Verkehrssicherheit entschei-
dend erhoht werden.

Prof. Manfred Bandmann
Pradident des Deutschen Verkehrssicherheitsrats e. V.

Nach Auffassung der Straflenbauingenieure ist Sicherheit im Stralenwesen dann gewdhrleistet, wenn die Vorgaben
der Regelwerke eingehalten werden. Dennoch kommt es auf neuen Strafien zu schweren Unfdllen, sogar zu Unfall-
hdufungen, die auf Mitwirkung der Stralengestaltung schlieBen lassen. Durch eine optimale Berlicksichtigung aller
Erkenntnisse zur Verkehrssicherheit bereits bei der Planung und beim Detailentwurf von Strafien kénnte ein Grofteil
solcher Unfdlle von vermieden werden, wie Untersuchungen gezeigt haben.

Von einigen Straenbauverwaltungen der Lander ist das Sicherheitsaudit bereits verbindlich vorgeschrieben. In den
Zustdndigkeiten der Stadte und Gemeinden beginnt sich der Gedanke erst allmdhlich durchzusetzen. Es bedarf der
sachkundigen Information und der Ausbildung von Auditoren, die solche Audits durchfiihren, damit ein wichtiger
Schritt zu mehr Verkehrssicherheit geleistet werden kann. Audits kosten auch nicht mehr, sondern sie machen sich
sehr schnell bezahlt. Die vorliegende Broschiire soll informieren und dazu anregen, vom Instrument des Sicherheits-
audits in Stddten und Gemeinden regelmafig Gebrauch zu machen.

Prof. Dr-Ing. Volker Meewes
Leiter des Verkehrstechnischen Instituts
der Deutschen Versicherer

Mit dem Sicherheitsaudit liegt ein weiteres Instrument vor, welches sich fiir die Erhohung der baulichen Verkehrssi-
cherheit von Straflen eignet. Viele der bisherigen Anstrengungen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit setzten am
Fahrzeug an. Das hat zwar die Anzahl der durch Verkehrsunfdlle getSteten und schwer verletzten Fahrzeuginsassen
deutlich reduziert; allerdings gibt es nur geringe Effekte auf die gesamte Anzahl der Unfdlle. Schlieflich fiihrt die Ent-
wicklung auch nicht zu einem héheren Schutz der schwdcheren Verkehrsteilnehmer wie FuRgdnger und Radfahrer.

Der Deutsche Stadte- und Gemeindebund betont daher den prdventiven Charakter des Sicherheitsaudits von Strafien
und ermutigt die Stadte und Gemeinden, ein Audit durchzufiihren. Dabei sollte neben den Kostengesichtspunkten
auch berlcksichtigt werden, dass jeder vermiedene Verkehrsunfall erheblich zu einer Erhohung der Attraktivitat der
Stddte und Gemeinden und zu einer Erhéhung des Sicherheitsempfindens der Verkehrsteilnehmer beitrdgt, die als Fuf3-
gdnger und Radfahrer den Verkehrsraum am unmittelbarsten erfahren.

Dr. Gerd Landsberg
Geschdaftsfiihrendes Prasidialmitglied des
Deutschen Stddte- und Gemeindebundes



Bei einem Sicherheitsaudit handelt es sich um eine friihzeitige systematische

und unabhingige Ermittlung der moglichen Sicherheitsdefizite bei Planung,
Entwurf und Bau von Strafen.

Man konnte es auch als »Unfallprophylaxe« oder »Vorsorge-

untersuchung der Verkehrssicherheit« bezeichnen.

Das Sicherheitsaudit ist ein formalisiertes Verfahren, d.h. es
wird nach festen Regeln durchgefihrt. Erstellt wird das Audit
von unabhdngigen Auditoren, ihr Auditbericht geht in den Ab-
wdgungsprozess des fir die Strafie verantwortlichen Straflen-
baulasttragers (Bund, Land, Kreis, Kommune) mit ein. Damit ist
das Sicherheitsaudit fir Straflen ein Element der Qualitdtssiche-
rung und Bestandteil eines umfassenden Qualitdtsmanage-

mentsystems.

»Bei der Straflengestaltung diirfen sich Querschnitte, Linienfithrung, Aus-
stattung und Unterhaltung nicht allein an den Belangen von Leichtigkeit und
Fliissigkeit des Verkehrs und den Interessen der StrafSenanlieger orientieren,
sondern miissen vor allem einen sicheren Verkehr gewéhrleisten. Deshalb
sollen Straflenplanungen einem so genannten Sicherheitsaudit unterzogen
werden. Hierbei werden die Sicherheitsbelange eines Straflenentwurfs durch
einen unabhingigen Auditor in einem besonderen Verfahren beurteilt. Die
Arbeiten zur Konkretisierung eines Sicherheitsaudits fiir Straflen sind bereits

eingeleitet«.

Programm fiir mehr Sicherheit im Strafienverkehr, Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen, 2001

Audit [odit; lat.-engl] der od. das; -s, -s: [unverhofft durch-
gefithrte] Uberpriifung



Die ESAS 2002 bilden die Grundlage fiir das Sicherheitsaudit.

Im Ausland wurden z. T. schon in den 80er Jahren formalisierte
Verfahren der nRoad Safety Audits« entwickelt, die Sicherheits-
mangel bei Planung und Entwurf der Strafien vermeiden sollen.
Diese Verfahren weisen gemeinsame Grundziige, aber auch
landerspezifische Pragungen auf und haben sich in einigen Ldn-

dern bereits bewahrt.

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
(BMVBW) hat im Jahr 1999 empfohlen, die diesbezliglichen
Arbeiten in Deutschland in einem Gremium der Forschungsge-
sellschaft fiir Straf3en- und Verkehrswesen zu biindeln. Diese
hat daraufhin die ad-hoc-Gruppe 2.0.2 »Sicherheitsaudit fir
Strassen« (SAS) eingerichtet. Ziel war die Erarbeitung eines fiir
die deutsche Planungs- und Verwaltungspraxis geeigneten Ver-

fahrens zur Durchfliihrung des Sicherheitsaudits fir Strafen.

Die Arbeitsergebnisse liegen in Form eines Forschungsberichtes
der Bundesanstalt fiir StraBenwesen und der nEmpfehlungen fiir
das Sicherheitsaudit fir Straflen ESAS 2002« der Forschungs-

gesellschaft fiir Strafien- und Verkehrswesen vor.

Eingeflossen sind die Auswertung ausldndischer Erfahrungen

und Erkenntnisse aus zahlreich durchgefiihrten Pilotaudits.

Die nEmpfehlungen fiir das Sicherheitsaudit von Straflen«
(ESAS) ergdnzen das Technische Regelwerk, nach dem Straflen
fur den offentlichen Verkehr in Deutschland geplant, gebaut
und be-trieben werden. Sie kdnnen angewendet werden fiir
Neu-, Um- und Ausbau aller Straflen aufierhalb und innerhalb
bebauter Gebiete.

In seinem allgemeinen Rundschreiben empfiehlt das Bundes-
ministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen die Anwen-
dung der ESAS fiir MaBnahmen an Bundesfernstrafien und den

Landern, ebenso zu verfahren.






Das Ziel des Sicherheitsaudits ist die »Optimierung der Verkehrssicherheits,
d.h. Straflen beim Neu-, Um- oder Ausbau so sicher wie méglich zu gestalten

und damit Unfallgefahren gering zu halten.

Durch das Sicherheitsaudit wird dem Aspekt der Verkehrssicher-
heit im gesamten Planungs-, Entwurfs- und Bauablauf der
Straflenbaumafnahme eine besondere Beachtung geschenkt;
es wird gewissermafen die Lupe auf diesen Aspekt gehalten.
Anschlieflend muss der Belang Verkehrssicherheit im umfassen-
den Abwdgungsprozess mit allen ibrigen Belangen durch den

Straflenbaulasttrdger abgewogen werden.

Die systematische Anwendung des Sicherheitsaudits fiir Stra-
Ren soll fir alle Verkehrsteilnehmer (Kraftfahrer, Radfahrer und
Fuigdnger) bewirken, dass die neue bzw. um- oder ausgebaute
Verkehrsanlage deren Bediirfnissen im Hinblick auf die Ver-

kehrssicherheit gerecht wird.

Ganzheitliche Betrachtung beim Entwurf

UniEla- Verkehrs-
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Das Sicherheitsaudit dient dazu, schon in der Pla-

nung zu erkennen, dass Sicherheitsdefizite auftre-
ten kdnnen. Ein Beispiel: Dieser Knotenpunkt sollte
eigentlich als lichtsignalgeregelte Kreuzung ange-
legt werden, allerdings wurden die Signalanlagen

nicht dargestellt.

Die Auditierung der baulichen Ausfithrung in der
realen Situation hatte gezeigt, dass, wie oben

angenommen, tatsdchlich der Ausbau nach Plan
vorgenommen wurde und auf das Aufstellen der

Signalanlagen verzichtet wurde.

Die Unfallentwicklung an diesem Knoten bestd-
tigt, dass die gewdhlte Ausbauform ohne die
zugehdrigen Lichtsignalanlagen sich zu einer
Unfallhdufungsstelle entwickelt hat, weil das
Nebeneinanderaufstellen in der untergeordne-

ten Zufahrt zu Sichtproblemen fiihrt.

Das Sicherheitsaudit hitte sowohl im Ausfithrungsentwurf als
auch noch kurz vor Verkehrsfreigabe diesen Mangel aufdecken
und in erheblichem Maf3e Unfallkosten vermeiden konnen.



Sicherheitsaudits sollen fiir alle Stralen durchgefiihrt werden, da sich Kriterien zur Pro-

jektabgrenzung fiir die Durchfithrung eines Sicherheitsaudits, wie z. B. Stralenkategorie,
Kosten und Baulasttriager nicht angeben lassen.

Auch die Projektgrofie (Kosten, Verlagerungen) kann kein Ausgrenzungskrite-
rium sein, denn selbst bei kleinen Projekten haben sich grofie Sicherheitsdefi-

zite herausgestellt.

Andererseits muss man realistischerweise davon ausgehen, dass nicht »von
heute auf morgen« alle Projekte auditiert werden (kénnen). Erst die zweifellos
positiven Erfahrungen, die mit ersten »eigenen« Auditierungen gemacht wer-
den, lassen die Einsicht in die Sinnfdlligkeit und den Nutzen des Sicherheits-
audits wachsen. Und schliefllich missen gerade fiir den kommunalen Bereich

noch Verfahrensweisen konkretisiert und Auditoren ausgebildet werden.



Das Sicherheitsaudit kann in verschiedenen Phasen in den Planungsablauf

eines Projektes integriert werden:

- Auditphase 1:  Vorplanung

- Auditphase 2:  Vorentwurf

- Auditphase 3:  Ausfiihrungsentwurf
- Auditphase 4:  Verkehrsfreigabe

Dabei gilt generell: je friiher, desto besser und
desto geringer der Aufwand bei den folgenden

Auditphasen.

Die erforderliche Anzahl der Auditphasen hangt
von der Art und dem Bearbeitungsstand des
Projektes ab. Die Auditphasen 1 bis 3 finden wdh-
rend des Entwurfes einer Straflenverkehrsanlage
statt. Die Auditierung in diesen Phasen sollte
generell vor Sichtvermerken, Genehmigungen und
Beschliissen der jeweiligen Entwiirfe erfolgen. Die
Auditphase 4 bezieht sich auf den Zeitraum der
Verkehrsfreigabe; die Auditierung sollte hier vor

und kurz nach der Verkehrsfreigabe erfolgen.

Bei den Sicherheitsaudits der Auditphasen 2 bis
4 ist jeweils zu priifen, ob die Audit-Ergebnisse
der vorangegangenen Auditphase (Auditbericht
einschlieBlich der Entscheidungen des Auftragge-

bers) berlcksichtigt wurden.

Eine Auditierung bestehender Strafien (Be-
triebsaudit) - wie im Ausland vielfach prakti-
ziert - wird nicht vorgeschlagen, da dies in
Deutschland bereits Gegenstand der gesetzlich
vorgeschriebenen Verkehrsschauen und der ort-

lichen Unfalluntersuchungen ist.

Beauftragung des Auditors Ubergabe aller Unterlagen an den Auditor
durch den Auftraggeber durch den Auftraggeber

Ggf. Besprechung des Auditergebnisses zwischen
Auftraggeber, Planer und Auditor

Entscheidung liber das Auditergebnis durch den Auftraggeber
Auftraggeber halt Anderungen

fiir nicht erforderlich

Entwurf wird nicht gedndert

Schriftliche Stellungnahme des Auftraggebers zum Auditbericht
und Abwdgungsergebnis

Abschluss der Auditphase

Auftraggeber halt Anderungen
fir erforderlich

Entwurf wird gedndert



Die eigentliche Auditdurchfithrung gliedert sich in 5 Arbeitsschritte: Anhaltspunkte fiir die i.d.R. notwendigen Unterlo-

gen je Entwurfsphase gibt die Tabelle 1 der ESAS.

Dort noch nicht aufgefiihrt sind Unterlagen zum
_ Unfallgeschehen, z. B. in Form der 3jdhrigen Un-

fallstecktypenkarte, die jedoch fir die Auditierung

1 Sichtung der Unterlagen, Prifung auf Vollstandigkeit, z.B. Vorliegen

einer Unfallanalyse bei Um- und Ausbau. von Um- und Ausbaumafinahmen von grofier

Bedeutung sind. Auch sollte noch festgestellt

2 Auditierung der Planunterlagen durch werden, ob alle relevanten Regelwerke benutzt
- wirtuelle Benutzung« der Verkehrsanlage aus Sicht der verschiedenen
Verkehrsteilnehmer (Kraftfahrer, Radfahrer, Fulgdnger )
- Uberpriifung der sicheren Gestaltung wichtiger rdumlich-funktionaler
Situationen, wie z.B. Ortseingangsbereiche, Uberquerungsstellen,
Haltestellenbereiche

- Uberpriifung der Planung auf mogliche missbrauchliche Benutzung, einer yvirtuellen Benutzung« der Verkehrsanlage
z. B. Gehwegparken.

worden sind.
Der eigentliche Auditierungsvorgang beginnt in

aus Sicht aller Verkehrsteilnehmer.

3 »Selbstkontrolle« mit Hilfe der ESAS-Checklisten.
Bei innerortlichen Strafien beginnt man wegen

4 Ortsbesichtigung in Form teilnehmender Beobachtung, Priifung der des besonderen GefGhrdungspotenzials fiir diese

Planung von Ort, Ergebnisprotokoll mit Fotodokumentation. Gruppen Zweckmaﬁigerweise mit den Fu{sgan_

gern und Radfahrern. »Virtuelle Benutzung« heift

5 Anfertigung des Auditberichtes mit Angabe von
- Projektdaten

- Grundsdtzlichen Entwurfsdefiziten FuBgdngers bzw. Radfahrers und ndurchgeht«

- Detaildefiziten

in diesem Fall, man versetzt sich in die Rolle eines

bzw. »durchfdhrt« den im Plan dargestellten Ver-

kehrsraum und stellt z. B. folgende Fragen:
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Der zweite Auditierungsvorgang erfolgt nach

rédumlichen Schwerpunkten und verkehrsmittel-
Ubergreifend. Beispielhaft sei der Ortseinfahrts-
bereich einer Ortsdurchfahrt genannt. Hier ist

z. B. zu priifen:

- Ist der Ubergang Freie Strecke - Ortsdurch-
fahrt deutlich herausgearbeitet?

- Sind wirksame Mafinahmen zur Geschwindig-

keitsdadmpfung vorgesehen?

Auch diese Fragestellungen sind auf andere
wichtige rdumliche Schwerpunkte wie z. B. Hal-
testellen, besondere Querungsstellen fiir Fulwe-
geverbindungen, etwa im Zuge von Schulwegen,
Uberquerungsbereiche im Verlauf von Geschdfts-
lagen, sowie auf Kreuzungen, Einmiindungen,

Grundstiickszufahrten sinngemaf’ zu Ubertragen.

In einem dritten Auditierungsdurchgang soll der
Auditor auf potentielle missbrduchliche Benut-
zung der Strafe bzw. einzelner Elemente iberpri-
fen. Dies betrifft z. B. Parken auf Geh- und Radwe-
gen, Ausweichen auf Gehwege bei zu schmalen

Radverkehrsanlagen.

Nur bei der vierten Auditphase (Verkehrsfreigabe)
kann der Auditor die Mafinahme in der Ortlichkeit
auditieren. Damit er die Verkehrsanlage aus Sicht
aller Verkehrsteilnehmer beurteilen kann, sollte er
in dieser Phase die Strafie sowohl mit einem Pkw
(alle Strafen) als auch mit einem Fahrrad (Land-
straflen und Innerortsstrafien) abfahren sowie als
Fuligdnger ablaufen (nur innerorts). Eine Ortsbe-
sichtigung zu unterschiedlichen Tageszeiten (z.B.
hell/dunkel oder vor Schulbeginn) kann gegebe-

nenfalls erforderlich sein.

Bei innerdrtlichen Mafinahmen ist in allen Pha-
sen eine Ortsbesichtigung unverzichtbar. Dabei
kénnen z. B. die Audit-Entwiirfe zweier Auditoren
vor Ort abgestimmt werden. Bei der Ortsbesichti-
gung, die fotografisch dokumentiert werden soll-
te, sind insbesondere die Wirksamkeit geplanter
MafBnahmen zur Geschwindigkeitsddmpfung, die
Anordnung von Uberquerungshilfen, die Unter-
bringung des ruhenden Verkehrs, die Seitenraum-

breite, die Radverkehrsfiihrung etc. zu tiberprifen.



Der Auditor fiihrt das Sicherheitsaudit auf der

Grundlage seiner personlichen Erfahrungen und

seiner Kenntnisse zur Verkehrssicherheit durch.
Zur Uberpriifung, ob sicherheitsrelevante Aspekte
bei dieser stark erfahrungsgestiitzten Vorgehens-
weise Ubersehen wurden, werden Checklisten
eingesetzt (»Selbstkontrolle« des Auditors). Diese
sind gesondert fiir Autobahnen, Landstrafien,
HauptverkehrsstraBen und Erschliefungsstrafien
formuliert und nach den einzelnen Auditphasen
untergliedert (ESAS 2002, Anlage 2).

Checklisten - Autobahn

21

2.1.1 Vorplanung

2.1.2 Vorentwurf

2.1.3 Ausflihrungsentwurf
2.1.4 Verkehrsfreigabe

2.2 Checklisten - LandstraRen

2.2.1 Vorplanung

2.2.2 Vorentwurf

2.2.3 Ausflihrungsentwurf
2.2.4 VVerkehrsfreigabe

2.3 Checklisten - Hauptverkehrsstraen

2.3.1 Vorplanung

2.3.2 Vorentwurf

2.3.3 Ausfuhrungsentwurf
2.3.4 Verkehrsfreigabe

2.4 Checklisten - ErschlieBungsstraBen

2.4.1 Vorplanung

2.4.2 Vorentwurf

2.4.3 Ausfuhrungsentwurf
2.4.4 Verkehrsfreigabe

Checklisten
Anhang 2.1 Checklisten - Autobahnen
1. Vorplanung
Merkmal Nr | Fragestellung
1.1 ;.;m-u der 1 Stmmt Funkticn und angestrebte Nutzung dor Stralle Gberein?
rale
2 | Sind n e sl das
Bericksichligl?
12 Entwuets- und 1
2 | Enspric o g o
3 Sird dies de i richtig
geEwshit?
13 1
ung
2 Ist von den in Frage sicharste gewahit
warden?
3 | Entspricht der i den
Streckanabschnian?
1.4 Linienfihrang 1 4 g, 2B,
fir Liw?
2 Ist der ich zur Strecke richtig i
3 | Liegt das Ausbauende aullerhald kiitsscher Stellan, 2.B. Kuppe, Getalle,
Kurve, schiechig Sicht och
4 Sind die Entwite in Lage und Hehe (raumliche Linkenfuhmung) auleinander
5 | Istdurch die Wahl der Entwurfselemente . Tauchen und Springen”
6 | Sind Stetgkeilsprinzipien beachtet?
7 | Istvermieden worden, dass MindestmaGa von Lage- und
[ | Hoh trafen?
8 | Sind bei der Abstir ischen Lage- und die Belange
der En, Ausre icht
1.5 Knolenpurite 1| istder und gat. der Ubargangsbereich an dip
Strecken
2 | Sind Anzahl. Abstand und Ausbidung involl gewahit?
3 Ist dia der und der
istot?
4 | Istdie Ablokge STy ™y
5 | Istdie Ausbildung und des gewahe fior die
Sicherhed der Stralie und der Strafan
\usfihrungsentwurf
rhermal Fragestellung
Emlﬁ— nd Sind die Audit- der
Sind der
Sind
Sind sanrvoll
Sind die Audit der
Sind die ion der Stralle
Sind der ] 9
151 der und ggi. der U
Strecken
Sand QU baw. )
Sind die und
Sind Varkehrungen fur den sicheren Zugang fur
Rettungsfahi L ienstiFy
Sind geaignets dags die
t indighei i wesden?
Sind dl Becriass des und deren Nutzer

5ind dia Balanga der Fuiganger berocksichiigt?

Sind die Belange der Radfahrer beachist worden (2. B separate

Sind die Autstelifiachen auf den Inseln grol und breit genug dama
FRadfahrer oder wartende Fuliganger sich dort aufstallen

Sind die i so

dass Ein- und = sicher

151 ain Trennstreifen zwischen Radweg und Parksireifen erforderich?

I8t sine ausreichende Trennung zwischen dem Fahrstreifen fir den Kiz-Vedehr
wnd dem Weg fir Radfahrer und FuBganger

Wird dia neve Stralle ausreichend entwassert?

oulo—m—ﬂ—o—u!—l-—lu—u———o— w mlu o of a| w| 0| = & w| n] 2| F

Sd Aol — T e
Sind dia Insaln o ichtb g

Sind die

Sind die Querneigungen ausreichend?
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Der Auditor erstellt einen schriftlichen Auditbericht, in dem er die festgestellten Sicherheits-

defizite auffihrt und gegebenenfalls Hinweise zu deren Beseitigung gibt.

Der Auditbericht ist méglichst knapp und prazise zu formulieren. Er soll keine Textbaustei-

ne verwenden, sondern individuell formuliert werden. Die 6rtlichen Beziige von Defiziten

sind eindeutig zu nennen. Im Wesentlichen sollen Priifaufgaben formuliert werden. Es

sollen keine konkreten und ausschliefilichen alternativen Elemente gefordert, sondern al-

lenfalls Hinweise auf madgliche Losungsrichtungen gegeben werden. Im Auditbericht formu-

lierte Forderungen sollten einlésbar sein und keine weiteren Sicherheitsgefahren auslésen.

Der Auftraggeber entscheidet iber das Ergebnis des Audits, begriindet Ablehnungen

schriftlich und macht sie zusammen mit dem Auditbericht aktenkundig. Der Auditbericht

und die Entscheidung des Auftraggebers sollten sowohl dem Planer als auch dem Auditor

zur Verfligung gestellt werden.

Bezeichnung: ‘Ausbau der L 01 OD Beispiel einschlieBlich des
Knotenpunktes L 01/L 02
Art der BaumaBnahme: Uberbauung und grundhafter Ausbau
LO02: 0,166 km
Querschnitt: Fahrbahn: 6,50m
Gehweg: 1,50m (Einengungen 1,00m)
\Verkehrsstarken: L 01 (BAB - KP 02) ca.7.000 Fz/24h
L01(OD) ca. 5.000 Fz/24h
Projektbezeichnung: Ausbau der L 01 OD Beispiel einschiic mo ca. 2.000 Fz/24h
Knotenpunktes L 01/L 02 Schwerverkehrsanteil jeweils ca. 10%
Aufsteller: StraBenbauamt ‘StraBenkategorie: cu
Entwurfsbearbeitung: 50 km/h (v,..), v, = 70km/h (auBerorts)
. Filr das Audit hinzugezogene
A Entwurfsrichtlinien: OD-Leitfaden, EAHV 93, ERA 95, EFA 2002,
ESAS 2002, RAS-Q, RAS K1
Aufstelldatum: Januar 2003
Baukosten: 1,139 Mio. Euro

Fr das Audit voriiegende Unterlagen:
Unterlage 1 (Erlauterungsbericht)
Unterlage 2 (Ubersichtskarte)
Unterlage 3 (Ubersichtslageplan)
Unterlage 6 (StraBenquerschnitte, 3 Blat
Unterlage 7 (Lageplane, 11 Blatter)
Unterlage 8 (Hhenplne, 11 Blatter)
BASta Karte (schwerste Unfallfolgen,

4-Jahreskarte)

Ontsbesichtigung: 06. Mai 2003

Besonderheiten: Unfallgeschehen:
L01/L02:3xKat2, 3 Kat. 3 und 1 Kat.
Auftallige Bereiche L 01: km 1,2 (Unfalltc
Typ6)

Name: Dipl-Ing.
StraBenbauamt
Dr-Ing.

Datum:

Dipl.-Ing. Dr.-Ing.

Bei der Auditierung des 0.1g. Projektes wurde Folgendes festgestellt:

(1) Aufgrund der langgezogenen Ortsdurchfahrt sollte im Hinblick auf das gefahrene
Geschwindigkeitsniveau geprift werden, ob zusétzliche Querungsinseln oder Fahr-
bahneinengungen (z.8. bei km 1+250 und 14940) zur Geschwindigkeitsdampfung
eingerichtet werden kénnen.

(2)  Die Ortstafel im sidlichen Ortseingangsbereich solte in den Bereich der Mittelinsel
verlegt werden. Eine S-formige Ausgestaltung der Mittelinseln gemé8 OD-Leitfaden
im nérdlichen und stdlichen Ortseingangsbereich und die Erganzung vertikaler
Elemente sollten gepriift werden.

3)  Die Lage und Ausbildung der Mittelinseln, die generell als Uberquerungsstellen mit

Wirkung iidet werden sollten, sind zu Gber-
prifen. Dabei sollte der Versatz mindestens der halben Fahrstreifenbreite ent-
sprechen (1,65m), um eine entsprechende Geschwindigkeitsdampfung zu erzielen.
Die Inseln sind zu beleuchten.

4)  Bei der Lage der Gradiente sind die Mindesttangenteniangen im Zuge der L 01/L 02
(Tmin = 70m) einzuhalten. Diese werden bei km 0+040 und 0+150 unterschritten.

Querschnitt/ Strecke
(5)  Anlagen fir den im Zuge der O fehlen. Es ist zu prifen, wie
diese aufgrund des aB hohen indigkeitsniy erganzt

werden kénnen.

(6)  Derim Lageplan 1 dargestelite Radweg (auBerorts) sollte als gemeinsamer Geh-/
Radweg ausgewiesen werden.

Knotenpunkte

(7)  Der Knotenpunkt HauptstraBe / NebenstraBe sollte insgesamt kompakter gestaltet
werden. Die Fahrbahnbreite in der Zufahrt NebenstraBe sollte im
Knotenpunktbereich von 7,00m auf 6,50m reduziert werden. An dem Knotenpunkt

soliten i in i miteiner

Uberquerungshilfe erganzt werden, um die Querung fiir FuBganger im Zuge der L

01 2u erleichtern, insbesondere vor dem Hintergrund des hier endenden ostiichen
Gehweges und des sich daraus ableitenden Q Die Beit der
bedarfsgesteuerten FuBgangersignalanlage bei km 14560 ist zu dberpriifen.

(8)  Die Ausgestaltung der Uberquerungshilfe fir Radfahrer und FuBganger am Knoten
L 01/L 02ist nicht erkennbar.

(9)  Die Einrichtung einer Lichtsignalanlage am Knoten L 01 / L 02 ist zu priifen, da
wegen der i ein i von
Fahrzeugen nicht verhindert werden kann (Sichtbehinderung).

(10)  An dem Knotenpunkt L 01 / NebenstraBe sollte die Anbindung der untergeordneten
StraBen zur besseren Orienti und isi der einbit

Fahrzeugstréme mit einem Tropfen ausgebildet werden, der ggf. auch durch
Markierung aufgebracht werden kann. Zudem ist die Wartelinie der

L mit einer

(1) An allen Knotenpunkten sind die Sichtfelder insbesondere hinsichtlich der
vorhandenen Bepflanzung zu Uberprifen.

Beleuchtung / Bepflanzung

fehlen, es ist auf ortsfeste

(12)  Angaben zur
i im Bereich von und u achten.

Beschilderung / Markierung

(13)  Beschilderungs- und Markierungsplne liegen nicht vor.
Haltestellen

(14)  Bei der Haltestelle NebenstraBe ist zu prifen, ob die Mittelinsel nicht deuticher
(Lange, vertikale Elemente) ausgebildet werden kann im Hinblick auf eine
o o] o

Hinweis

Das Radwegende in Richtung Norden bei km 0+130 ist bei der anschiieBenden

i mit dem ichen 237 Radfahrer) sowie dem
Zusatzschild "Ende" (VZ 1012-31) anzukiindigen. Die zulassige Markierung der
Uberleitungsstrecke ist zu ergénzen.




Die bis heute in Deutschland vorliegenden praktischen Erfahrungen mit Sicherheitsaudits kénnen sich

auf zahlreiche Probeaudits im Rahmen der ESAS-Bearbeitung sowie auf eine mittlerweile duflerst um-
fangreiche Auditpraxis im Land Brandenburg stiitzen. Auch aus anderen Bundesldndern, z.B. Bayern
liegen erste Probeaudits vor. In den Stidten Cottbus und K6ln sowie im Kreis Euskirchen wurden erste
Sicherheitsaudits durchgefiihrt.

Insbesondere die Auswertungen der Ergebnise in Brandenburg zeigen sehr deutlich, dass
bei insgesamt hoher Akzeptanz die Bereitschaft, Anderungen vorzunehmen, naturgemas in
den friihen Auditphasen grofer ist als z. B. beim Ausfiihrungsentwurf. Sie zeigen allerdings
auch, dass es sich bei einem grofien Teil der bei der Auditierung festgestellten Defizite um
sicherheitsrelevante Abweichungen von den Regelwerken handelt. Dies ist ein deutlicher

Hinweis auf die Notwendigkeit von Schulungs- und Weiterbildungsmafinahmen fiir Planer.

Die Akzeptanz der Auditergebnisse ist hoch

Stellungnahmen der Straflenbauverwaltungen
71 Maflnahmen an Landesstrafien

100% Sicherheitsaudits im

Land Brandenburg

Viele Defizite sind sicherheitsrelevante Abweichungen
von den Regelwerken.

nicht genutzter
Ermessensspielraum

nicht beachtete

Vorplanung Vorentwurf Ausfiihrungs- neue Erkenn'

entwurf

Auftraggeber priift / erkennt Defizite
und fiihrt Anderungen durch

79 %

Abweichung von Regelwerken
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Die bisherigen Audits haben gezeigt, dass die Entwiirfe teilweise erhebliche
Sicherheitsdefizite aufwiesen.

Sowohl bei den Autobahnen als auch bei den Landstrafien
stimmte oftmals die Abstimmung zwischen dem Héhenplan
und dem Lageplan nicht; festgestellt wurden entwdsserungs-
schwache Zonen oder auch Richtungswechsel hinter Kuppen.
Grofie Sicherheitsdefizite waren bei der Knotenpunktgestaltung

Hochpuunlch wnd

( E«LWUM)

Bei den Ortsdurchfahrten und den Stadtstrafien lagen
die Sicherheitsdefizite schwerpunktmafig bei der Knoten-
punktgestaltung. Zudem war oftmals die Radfahrerfithrung
unzureichend, die Mindestbreiten von gemeinsamen Geh-
und Radwegen wurden unterschritten und keine oder unzu-
reichende Uberquerungshilfen vorgesehen. Speziell bei den
Ortsdurchfahrten wurden keine oder unzureichende Maf-
nahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung angeordnet.
Weitere Defizite waren z. B. nicht gesicherte Haltestellen,
nicht ausreichende Sichtverhdltnisse bei Grundstiickszufahr-

ten sowie fehlende oder falsch angeordnete Parkstdnde.
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festzustellen, z. B. zweistreifige Ausbildung der wartepflichti-
gen Zufahrten an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage oder
falsch ausgebildete Linksabbiegestreifen. Im Ausfiihrungsent-
wurf bzw. nach der Verkehrsfreigabe wurden u.a. Mdngel bei
der Markierung und Beschilderung festgestellt.

Nebeweinomdes awf-
Mellen in der wn-
bgeocdmelen %ufw&xl
vesaerden, (Sichd!)

Festgestelle Defizite Ortsdurchfahrten-Brandenburg

Fu3gdnger Linienfiihrung einschl.
Geschwindigkeitsddmpfung

Sonstige

Querschnitt / Strecke

Radverkehr

Knotenpunkte

Beleuchtung / Bepflanzung
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Beispiel Hauptverkehrsstrafie
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Der Nutzen eines Sicherheitsaudits ist weit hoher als die Kos-

ten, die das Audit verursacht.

Dies zeigen sowohl die bisherigen Erfahrungen
in Deutschland als auch die Untersuchungen im

Ausland zu Nutzen und Kosten.

Die Kosten fiir die Durchfiihrung von Sicherheits-
audits richten sich im Wesentlichen nach dem
Zeitbedarf. Dieser liegt je nach Projektgrofie, Ent-
wurfsphase, Umfang der zur Verfiigung gestellten
Unterlagen und der Notwendigkeit einer Orts-
besichtigung zwischen 1 Tagewerk (z. B fiir das
Audit »Werkehrsfreigabe« einer kurzen Ortsdurch-
fahrt) und 5 Tagewerken (z. B. fiir das Auditieren
eines Ausfiihrungsentwurfs einer Landstrafie mit

mehreren Knoten) fiir jeweils einen Auditor.

Weitere auditbedingte Kosten sind z. B. Verwal-
tungs- und ggf. Umplanungskosten. Weitere
Mehrkosten kénnen sich auch fiir den Bau und
den Unterhalt der Strafde, z. B. durch die Anord-

nung einer Lichtsignalanlage, ergeben.

Generell sind die Kosten, die durch ein Sicherheits-
audit entstehen, verglichen mit den Planungs-

und Baukosten einer Mafinahme relativ gering.
Die GrofBenordnung der Kosten des Audits liegt
nach den bisherigen Erfahrungen weit unter der
vielfach genannten Zahl von 1% der Baukosten.
Dessen ungeachtet sollte gepriift werden, inwie-
weit die Auditkosten nicht allein bei den Strafen-
baulasttragern verbleiben kénnen, z. B. durch die
Aufnahme in den Forderrahmen des GVFG.

Der wesentliche Nutzen von Sicherheitsaudits
ergibt sich durch eine Reduzierung der Unfallkos-
ten. Weitere Nutzen entstehen durch Vermeidung
von Planungs- und Umbaukosten der fertigen

StraBBe einschlieBlich Baustellensicherung sowie

der Vermeidung zusatzlicher Zeit- und Betriebskosten wahrend
des Umbaus. Audits kdnnen auch zu Einsparungen bei den
Baukosten fiihren, wenn z. B. die Anzahl der Knotenpunkte auf-

grund des Sicherheitsaudits reduziert wird.

Allein die vermiedenen Unfallkosten iibersteigen die zusatzli-
chen Aufwendungen fiir das Sicherheitsaudit um ein Vielfaches.

Dazu zwei Beispiele:

Beispiel 1:

Bei einer Ortsumgehung von 8,8 km Ldnge mit 5 Knotenpunk-
ten wurde zundchst ein Sicherheitsaudit anhand der Planunter-
lagen durchgefiihrt. Anschliefend wurden auf der Grundlage
einer 1-Jahres-Unfalltypensteckkarte aller polizeilich erfassten
Unfdlle die Unfallhdufungsstellen identifiziert. Es zeigte sich,
dass die Unfallhdufungen hauptsdchlich in den Knotenpunkt-
bereichen aufgetreten sind.

19



Beispielhaft wurde fiir diese Knotenpunkte ge-
zeigt, welche Nutzen/Kosten-Verhdltnisse (NKV)

sich durch eine entsprechender Sicherheitsaus-

stattung mit Lichtsignalanlagen erreichen liefien.

Die jahrlich vermeidbaren Unfallkosten wurden
der Summe der jdhrlichen Investitions- und Be-

triebskosten sowie der Auditkosten der Mafinah-

me gegeniibergestellt. Insgesamt ergaben sich an

den fiinf Knotenpunkten positive Nutzen/Kosten-
Verhdltnisse NKV zwischen 4 bis 54, im Mittel
von NKV 26. Dabei standen jahrlich zusatzliche
Kosten von 90.000 € fiir Lichtsignalanlagen mit
Linksabbiegeschutz vermeidbaren Unfallkosten

von 2,3 Mio. € gegeniiber.

Beispiel 2:

Ein innerstddtischer Knotenpunkt zweier Haupt-
verkehrsstrafien mit Lichtsignalanlage, wurde an
Hand eines Lageplans, Signallageplans, einer Zwi-
schenzeitenmatrix und Phasendarstellung sowie

eines Signalzeitenplans als »Ausfiihrungsentwurf

auditiert.

Es wurden folgende Empfehlungen gegeben:
1 Gesicherte Fiihrung der Linksabbieger, durch

Vierphasensystem fiir den gesamten Knoten-

punkt.

2 Gleichzeitige Freigabe des Linksabbiegers mit

FuBgdngern vermeiden.
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FOUnfdlle davan 3 x Typ
17 % Tyn 2
2 x Typ 3
40 x Typ 6
‘ 2% Typ7
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01.01.2000 - 31.12.2000

Danach wurde das Unfallgeschehen anhand aller
polizeilich erfassten Unfdlle aus dem Jahr 2000
und der Unfdlle mit schwerem Personenschaden
aus dem Betrachtungszeitraum 1997 bis 1999 (3

Jahre) ausgewertet.

Im Jahr 2000 ereigneten sich insgesamt 70 Un-

fdlle, davon 20 mit Personenschaden.

Auffallig waren dabei folgende Unfalltypen:
* 25 Unfalle mit Linksabbiegen (AB)
* 32 Unfdlle im Langsverkehr (LV)

Im Zeitraum 1997 bis 1999 ereigneten sich 5 Un-
falle mit Schwerverletzten:

* 4 Unfdlle beim Linksabbiegen (AB)

* 1 Unfall im Langsverkehr (LV)

B-SNCOG

Insgesamt wurden in beiden Zeitraumen 9 Perso-
nen schwerverletzt und 34 Personen leicht verletzt.
Die jahrlichen Unfallkosten betrugen 835.000 €,
davon entfielen 388.000 € auf die Unfdlle mit
Linksabbiegern in den Zufahrten ohne vollen

Linksabbiegerschutz.

Waren die Auditempfehlungen beim »Ausfiih-
rungsentwurf« umgesetzt worden, so hdtten na-
hezu alle Linksabbiegerunfdlle vermieden werden
konnen. Der daraus entstehende jahrliche Nutzen
wurde mit 271.000 € ermittelt (70 % Riickgang der

Unfallkosten der Linksabbiegerunfdlle).

Unter Berlcksichtigung der Auditkosten und der
Kosten zur Durchfiihrung der Auditempfehlung
(jahrliche Investitionskosten inklusiv Abschreibung
und Verzinsung) betrdgt das Nutzen/Kosten-Ver-
haltnis NKV = 99.

Beide Beispiele belegen deutlich, dass Defizite, die
im tatsdchlichen Unfallgeschehen zum Ausdruck
gekommen sind, durch ein Sicherheitsaudit bereits
vor Inbetriebnahme hatten erkannt werden kon-

nen.

Zusatzlich ist festzustellen, dass als langfristige
Nutzen von Sicherheitsaudits nicht nur sicherere
Straflenverkehrsanlagen sondern auch eine Wis-
senserweiterung und Sensibilisierung der Planer
fur die Verkehrssicherheit und damit eine gene-
relle Qualitatsverbesserung bei Entwurf und Aus-
stattung von Strafien sowie des Technischen Regel-

werkes zu erwarten sind.
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Fiir die Auditpraxis in Bundesldndern, Kreisen und Kommu-

nen sind mafigeschneiderte Organisationsformen notwendig.
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Der Bundesminister fiir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen hat in seinen Zustdndigkeitsbereich
die Durchfiihrung von Sicherheitsaudits als Be-
standteil der Qualitdatspriifung empfohlen und die

Lander aufgefordert entsprechend zu handeln.

Seitens der Ldnder und auch seitens der Kommu-
nen bedarf es zur Verankerung des Sicherheits-
audits im Verfahrensablauf einer Strafienbau-
mafinahme einer spezifischen Festlegung fiir das
Verwaltungshandeln. Das Land Brandenburg hat
dies z.B. in seinem Runderlass geregelt.

In den Kommunen kann dies durch einen politi-
schen Beschluss oder auch durch einen Beschluss
der entsprechenden Verwaltungsorgane erfolgen.
Wichtig ist dabei eine VerldBlichkeit, damit das
Sicherheitsaudit nicht nach Gutdiinken durchge-

fihrt oder unterlassen werden kann.

In diesem Zusammenhang ist es dann auch not-
wendig festzulegen, welche Projekte in der jeweili-
gen Gebietskdrperschaft auditiert werden sollen,
z.B. ... »alle anlaufenden Projekte«, nalle Haupt-
verkehrsstrafien« ... und welches Amt oder welche

Abteilung die Federflihrung Gbernimmt.

Die Unabhdngigkeit der Auditoren ist wichtig fiir

eine unvoreingenommene und unbeeinflusste Be-
urteilung und Bewertung der Sicherheitsbelange.
Unabhdngigkeit heifit in diesem Zusammenhang,
dass das Audit von Auditoren durchgefiihrt wird,

die keine Projektverantwortung tragen und auch

nicht an der Erstellung des zu auditierenden Ent-

wurfes beteiligt sind, damit keine »Worabwdgung«
stattfindet.

Hinsichtlich der Stellung der Auditoren gibt es

drei verschiedene Mdoglichkeiten:

1 Die Auditoren sind in Organisationseinheiten
der Verwaltung beschdftigt (vinterne« Audito-
ren), die nicht an dem Entwurfsprozess beteiligt
sind.

2 Die Verwaltung beauftragt nexterne« Auditoren.

3 Das Audit wird von »internen« und nexternen«

Auditoren gemeinsam durchgefihrt.

Planungs -
abteilung 3

Planungs -
abteilung 2

Planungs -
abteilung 1

(o))
g
b=
>
2
: Externer |z |
Auditor HRiss Aoy [

Auditoren kénnen auch wdhrend des Entwurfs-
prozesses als Berater konsultiert werden, um eine
friihzeitige Vermeidung von sicherheitsrelevanten
Planungsmadngeln zu bewirken und zur Weiter-
bildung der Planer beitragen. Dann sollen sie
jedoch nicht das spdtere Audit bei diesem Projekt
durchfiihren.

Positive Erfahrungen liegen bisher mit dem »Bran-
denburger Modell« der Auditierung vor, bei dem
Entwiirfe aus einem Straflenbauamt jeweils von
Auditoren aus einem anderen Amt und z.Z. noch

von externen Auditoren auditiert werden.



In den Modellkommunen des Forschungsprojek-

tes »Anwendung von Sicherheitsaudits an Stadt-

straflen« kommen verschiedene Modelle zur An-

wendung :

In K&In sollen Entwiirfe aus einem Stadtbereich
von Auditoren, die fiir einen anderen Stadtbe-
reich zustandig sind bzw. aus anderen Abteilun-
gen kommen, auditiert werden.

In Cottbus soll die Auditdurchfiihrung bei der
Amtsleitung und der Abteilungsleitung Strafen-
bau liegen und in die generelle Entwurfspri-
fung integriert werden.

Im Kreis Euskirchen sollen die Auditphasen Vor-

planung und Vorentwurf von einem Mitarbeiter

Stadt Koln

auditiert werden, der mit Ausfiihrungsentwiir-

fen und Bauausfiihrung befasst ist und die Pha-
sen Ausflihrungsentwurf und Verkehrsfreigabe
von einer Mitarbeiterin, die mit den ersten bei-

den Entwurfsphasen befasst ist.

Diese Modelle befinden sich zur Zeit in der prak-

tischen Erprobung.

Stadt Cottbus
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Sicherheitsaudits von Straflen kénnen von einzelnen Auditoren oder von

Auditteams durchgefiihrt werden.
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Auditteams haben den Vorteil, dass bei komplexeren Frage-
stellungen unterschiedliche Sichtweisen, fachliche Ansdtze und
Hintergriinde zum Tragen kommen kénnen. Weniger komplexe
MafBnahmen kénnen von einzelnen Auditoren bearbeitet wer-
den. Hinsichtlich ihrer Qualifikation missen die Auditoren tber
vertiefte Kenntnisse und Erfahrungen sowohl im Entwurf als
auch in der Beurteilung der Verkehrssicherheit von Straflenver-
kehrsanlagen verfiigen. Als Grundqualifikation sollen ein abge-
schlossenes einschldgiges Hochschulstudium oder vergleich-
bare Kenntnisse vorhanden sein. Mehrjdhrige Erfahrungen auf
dem Gebiet des Entwurfes von StraBenverkehrsanlagen oder im
Bereich der straflenbezogenen Sicherheitsuntersuchungen sind
erforderlich. Neben der Grundqualifikation sollten durch Schu-
lungen Zusatzqualifikationen erlangt werden. Auditoren sollen
die Fahigkeit haben, die Verkehrssicherheit einer Straf3e fiir die
verschiedenen Verkehrsteilnehmergruppen zu beurteilen. Dar-

Tagesordnung

Heginn .30 Uhe

Ortscurehfahren - Sehwerpunkimalige Auswermirg der Audits
2003 Mo Dr-ing Baier

+ Krotengunkigesiaiung
mit L8A ohne LSA
Radwegrezmhungan Gehwege
Marsnungen

- Einmirdungen

Carstallung urd Diskussion dar Probleme bei Ortadurchéahsien dusch die BSBA
- BSEA Ky
- BSEA Enerswaide
- BSEA Potadam

Pause ca. 12.30 = 1315 Uhr

- BSBA Frankiurt (Odee)
BSEA Wunsdorf

2003
- He Dipl-ing Labud

@ i1 che gecka
- Ertaurlsgrundlagen
Herr Dipl.-Ing. Neurnannerr Dr Ing. Baier
- Schuzplanken ESP Her Prof Bark
Sonsbgas
Erde ca. 16.00 Ubr

Uber hinaus sollen Auditoren tber den aktuellen Stand der

Sicherheitserkenntnisse bei Entwurf und Betrieb von Strafien

verfiigen. Gerade bei einem relativ
neuen Tatigkeitsfeld ist es wichtig,
Erfahrungen zu sammeln und aus-
zuwerten und sich auszutauschen
und zu unterstiitzen. Deshalb sind
regelmadBige Arbeitskreise, Foren
0.d. flr Auditoren ein wichtiges
Instrument der Qualitatssicherung
und Weiterbildung. So werden z.B.
im Auditorenarbeitskreis des Lan-
des Brandenburg viermal jéhrlich
aktuelle Fragestellungen der Audits
behandelt.

Fir Kommunen oder externe Audito-
ren werden ab 2004 Auditorenforen

angeboten werden.

Ziel des Symposiums

Das Sicherheitsaudit ist ein formalisiertes Verfahren
zur Beurteilung der Sicherheitsbelange eines StraBen-
entwurfs in allen Arbeitsschritten vom Entwurf tiber
den Bau bis zur fertigen StraBe. Fur die Durchfiihrung
von Sicherheitsaudits liegen die Empfehlungen fur das
Sicherheitsaudit von StraBen (ESAS) — 2002 vor. Der
Bundesminister fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen
empfiehlt, kiinftig bei allen Planungen und Entwirfen
an BundesfernstraBen die ESAS als Grundlage fur die
Abnahme der einzelnen Leistungsphasen bzw. zur
Qualitatssicherung der eigenen Planung anzuwenden.
Sicherheitsaudits an StraBen (SAS) werden somit
auch hierzulande eine wesentliche Rolle im beruflichen
Tatigkeitsfeld der StraBenplanung und des StraBen-
entwurfs einnehmen; das fur Deutschland neue berufli-
che Profil des ,Auditors* ist im Entstehen begriffen.
Entsprechende SchulungsmaBnahmen fir angehende
Auditoren wurden erstmals im Jahre 2002 mit
Zertifikatsabschluss durchgeftihrt. Dazu wurde fur den
AuBerortsbereich einschlieBlich der Ortsdurchfahrten
ein Schulungscurriculum entwickelt und zwischenzeit-
lich in mehreren Kursen erfolgreich eingesetzt. Z. Zt.
haben schon Teilnehmer aus sieben Bundeslandern
Schulungskurse nach diesem Standard belegt und
sind zum Teil bereits in der Praxis als Auditoren tatig.
Um den gestellten hohen fachlichen Forderungen an
die Auditoren auf Dauer zu genligen, wird ab 2004 im
jahrlichen Turnus das Symposium ,Sicherheitsaudit
von StraBen“ durchgefihrt.

Das Symposium ermdglicht neben der Aufnahme ak-
tueller fachlicher Erkenntnisse Uber Beitrage
renomierter Dozenten auch den Austausch der
Auditoren untereinander in einem speziellen
Auditorenforum.

Das Symposium wendet sich somit an bereits tatige
Auditoren aber auch an mégliche zukunftige Auditoren
sowie an alle, die an der Verkehrssicherheitsarbeit im
Umfeld von StraBenplanung, StraBenentwurf, Quali-
tatssicherung und Audit interessiert sind.

Die Teilnahme an diesen Jahresveranstaltungen bildet
far Auditoren eine Voraussetzung fir die Erneuerung
ihres Zertifikats nach jeweils drei Jahren.

Programm 2004

1. Weimarer Symposium
»Sicherheitsaudit von

StraBen*
mit Auditorenforum

23./24.09.2004 Weimar

Bauhaus-Universitat Weimar
in Zusammenarbeit mit

Verkehrstechnisches Institut der
Deutschen Versicherer, Berlin

Deutscher
Verkehrssicherheitsrat e.V., Bonn

Durchfihrung




Die ersten Auditoren wurden im Jahre 2002 an der Bauhaus-

Universitidt Weimar fiir das Land Brandenburg ausgebildet.

Es handelte sich um 14 Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter der Brandenburgischen Strafilenbauam-
ter und des Landesamtes fiir Bauen, Verkehr und
Straflenwesen. Der Ausbildungsplan umfasste
neben Einflihrungsvortrdgen in die Verfah-
rensgrundlagen, in Unfalluntersuchungen und
UnfallkenngroBen Ubungsaufgaben, Ortsbesichti-
gungen und Hauslibungen bezogen auf Autobah-
nen, LandstrafBen und Ortsdurchfahrten. In der
Zwischenzeit haben an der Bauhaus-Universitat
weitere Schulungskurse begonnen, an denen Mit-
arbeiter weiterer Straflenbauverwaltungen sowie

von Ingenieurbiiros teilnehmen

Die Auditpartnerschaft der Hochschullehre (AdH)
bietet diese Qualifizierungsmafinahmen bundes-

weit an.

Bauhaus-Universitat Weimar

Leistungsnachweis
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Parallel dazu werden im Rahmen des Foschungs-

projektes »Qualifizierung von Mitarbeitern kom-
munaler Straflenbauverwaltungen zu Auditoren
fur Innerortsstraflen« im Auftrag des Bundesver-
kehrsministeriums von der Bergischen Universitdt
Wuppertal insgesamt 60 Mitarbeiter von Kommu-
nen und Kreisen aus der gesamten Bundesrepub-

lik zu Auditoren ausgebildet.

Ausbildungsschwerpunkte sind Ortsdurchfahrten,
Hauptverkehrsstraflen und ErschlieBungsstrafien
deren Auditierung durch Vortrége, Ubungen und

Hausaufgaben eingelibt wird.

In einem weiteren Forschungsprojekt des Bundes-
verkehrsministeriums »Anwendung von Sicher-
heitsaudits an Stadtstraflen« werden in den Stad-
ten Cottbus und Kéln sowie im Kreis Euskirchen
modellhaft ortsspezifische Organisationsformen
fiir das Sicherheitsaudit entwickelt, aktuelle 6rt-
liche Projekte auditiert und parallel Verwaltungs-
mitarbeiterinnen und -mitarbeiter zu Auditoren
ausgebildet. Auch sie werden gemeinsam mit den

0.g. Auditoren zertifiziert.

Audit allgemein

1, S 2 Tage ErschlieBungsstralle

1. Praxisphase

(Hausiibung) 3 Tage Audit Verkehrsfreigabe

Aufarbeitung Praxisphase
2. Schulung 2 Tage Hauptverkehrsstrafe und
Ortsdurchfahrt

2. Praxisphase

(Hausibung) 3 Tage Audit Vorplanung / Vorentwurf

Aufarbeitung Praxisphase
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(Workshop) g Erfahrungsaustausch,

Resiimee der Schulung

4 Stadtspezifische Auditierungsprozesse

4.1 Stadtspezifischer Vorschlag fiir das
Sicherheitsaudit an Stadtstrallen
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Grundsiitzliche Fragen zum Sicherheitsaudit kann man richten an:

Deutscher Verkehrssicherheitsrat e. V. (DVR)
Beueler Bahnhofsplatz 16, 53222 Bonn

Welf Stankowitz, Ref. Verkehrstechnik
Tel. 0228/ 400 01-33, Email: wstankowitz@dvr.de

Von dort werden Sie gegebenenfalls weitergeleitet.
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